Sorin Chinde, Grampet: Un transport feroviar
sustenabil nu poate fi efectuat cu tractiune
diesel
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Romaénia va deveni un hub regional pentru marfurile care intra in
Europa via China, daca se investeste in infrastructura si nu se mai
risipesc bani europeni, este de parere Sorin Chinde, Vicepresedintele
Diviziei Transport din cadrul Grupului Grampet. Compania Grampet

Eficienta transportului feroviar este data de investitiile in infrastructura si in politicile
publice de dezvoltare. Din acest punct de vedere Sorin Chinde, Vicepresedintele Diviziei
Transport a Grupului Grampet, afirma ca sumele implicate pentru dezvoltarea sau
modernizarea infrastructurii, nu doar feroviare, ci si rutiere si navale, sunt foarte mari,
acesta fiind unul dintre motivele pentru care statele prefera sa isi uneasca eforturile si sa
dezvolte ,doar anumite rute”.




Oficialul crede ca in actualul context geopolitic, desi nu este ajutata de
geografie, Romania are sansa sa devina un hub regional in ceea ce priveste tranzitul
terestru pentru marfurile ce intra in Europa din China. Conditia este ca statul sa
realizeze investitiile promise, proiecte importante menite sa sprijine mediul de afaceri.
,Ce lipsegte aici este o conexiune permanentd care sa lege porturile georgiene de
Constanta. Din pacate statul roman lasa realizarea acestei conexiuni pe seama mediului
privat, faré a sprijini in vreun fel o astfel de actiune. Portul Constanta inregistreaza astazi
o crestere de trafic semnificativa datoritd marfurilor ucrainene, nu datorita vreunui flux de
transit”, afirma specialistul.

Armonizarea procedurilor vamale pe Middle Corridor

Mult dezbatuta rutda Asia-Europa prin Middle Corridor inca sufera in privinia
competitivitatii in ceea ce priveste serviciile regulate, timp de tranzit si costuri, insa
transportul pe calea ferata este si va continua sa fie cea mai sustenabila varianta de
transport, explica Sorin Chinde. Pe termen scurt, varianta feroviara prin tarile ce
tranziteaza acest culoar eurasiatic este afectata de preluarea a unor volume tot mai mari
in transportul maritim pe fondul scaderii ratelor navlurilor, insa pe pentru ca ruta sa fie
una sustenabila pe termen lung altele sunt nevoile ce trebuie rezolvate. Marea provocare,
considera oficialul Grampet, este ca aceste coridoare sa devina functionale. Acest lucru,
afirma Vicepresedintele Diviziei Transport, inseamna armonizarea procedurilor vamale,
reducerea stationarilor in frontiera si scaderea timpi de tranzit:

,Din punctul nostru de vedere existenta mai multor rute ofera mai multe solutii pentru a
satisface cererile de transport ale clientilor. Sa nu uitdm ca actuala conexiune terestra
Asia-Europa prin Rusia a necesitat ani de zile pana cénd a fost posibil ca trenurile sa faca
15 zile din China péana in Polonia”, spune Sorin Chinde.

Tractiunea electrica, viitorul transportului feroviar de marfa

Unul dintre avantajele competitive ale transportului feroviar de marfa este oferirea
serviciilor de catre companiile din sector pe baza unor contracte pe termen mediu si lung,
dat fiind faptul cd este un mod de transport previzibil si planificabil. Ins& cresterea
preturilor din sectorul energetic din toata Europa, nu doar din Roméania, da peste cap
acest avantaj si afecteaza predictibilitatea angajamentelor.

Un transportul feroviar sustenabil nu poate fi efectuat utilizadnd tractiune diesel, afirma
Sorin Chinde. ,Chiar daca uneori preturile energiei au facut ca tractiunea diesel sa fie mai
ieftind, pe termen mediu si lung nu exista alta optiune decéat utilizarea tractiunii electrice
acolo unde este posibil.”




Investitii in cresterea capacitatii electrice

Grampet opereaza o flota de 400 de locomotive si 20.000 de vagoane pentru toate tipurile
de transport. Grupul este prezent in opt tari — Romania, Bulgaria, Republica Moldova,
Ungaria, Austria, Serbia, Croatia, Germania si Grecia. Anual, compania transporta circa
22 milioane de tone de marfa din care aproximativ 20% la nivel international, iar industriile
in care activeaza sunt Petrol & Gaze, Minerit, Constructii, Agricultura si Industria auto.
Grupul deruleaza un program investitional in valoare de 70 de milioane de euro pentru
constructia a 500 de vagoane de mare capacitate in fabrica proprie de la Simeria si in
cresterea eficientei energetice a fortei de tractiune. ,Transformarea unor locomotive
diesel in unitati pe baterii este un proiect intern al Grupului Grampet bazat strict pe
eficienta. Bineinteles, exista si o importanta componenta de mediu, dar in Romania nu
exista stimulente pentru sectorul feroviar cu scopul reducerii GES (n.r. — gaze cu efect de
serd)”, a mai spus Sorin Chinde.
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