Feroviar

Piata

Deschiderea pietelor nationale de marfuri si pasageri catre concurenta
transfrontaliera a fost un pas major catre crearea unei zone feroviare
europene integrate si a unei piete interne veritabile a UE pentru transportul
feroviar. O industrie feroviara mai competitiva si mai eficienta este o
conditie prealabila pentru atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor si
a schimbarii modale, asa cum este subliniat in Cartea alba privind
transporturile din 2011. O mai mare armonizare tehnica a sistemelor
feroviare si dezvoltarea de rute feroviare cheie transfrontaliere contribuie,
de asemenea, la eliminarea barierelor in calea unui sector feroviar mai
competitiv, impreuna cu conexiuni mai bune intre UE si pietele invecinate.

Stimularea concurentei

O concurenta mai mare va ajuta la crearea unei industrii mai eficiente si
mai receptive la clienti. Legislatia UE privind transportul feroviar a incurajat
in mod constant competitivitatea si deschiderea pietei, prima lege majora
in aceasta directie datand din 1991.

Legislatia se bazeaza pe o distinctie intre administratorii de infrastructura
care conduc reteaua si companiile feroviare care o utilizeaza pentru
transportul de pasageri sau marfuri. Trebuie infiintate diferite entitati
organizationale pentru operatiunile de transport pe de o parte si
gestionarea infrastructurii pe de alta parte. Functiile esentiale, cum ar fi
alocarea capacitatii feroviare (,,cai de tren” de care companiile trebuie sa
poata opera trenuri in retea), tarifarea infrastructurii si acordarea de licente
trebuie separate de functionarea serviciilor de transport si efectuate intr-
un mod neutru pentru a oferi noi operatorilor feroviari acces echitabil la
piata. Mai mult, trebuie sa se garanteze ca fondurile publice pentru
infrastructura si pentru plata compensatiilor pentru serviciile de transport
in temeiul obligatiilor de serviciu public nu pot fi utilizate pentru finantarea
operatiunilor de transport.

Statele membre ale UE trebuie sa aiba, de asemenea, la dispozitie
organisme de reglementare care sa monitorizeze pietele feroviare si sa
actioneze ca un organ de recurs pentru companiile feroviare daca considera
ca au fost tratate pe nedrept.




Directiva 2012/34 / UE reformand primul pachet feroviar contine
dispozitiile de baza pentru deschiderea pietei in sectorul feroviar.

Alte propuneri sunt prezentate in al patrulea pachet feroviar al Comisiei .

Deschiderea pietelor la nivel european

Pe langa incurajarea unei concurente mai mari pe pietele nationale,
legislatia UE ofera operatorilor feroviari capacitatea de a furniza servicii in
si intre alte tari ale UE, deschizand concurenta transfrontaliera.

Transportul feroviar de marfa a fost complet liberalizat in UE de la inceputul
anului 2007, atat pentru servicii nationale, cat si internationale. Aceasta
inseamna ca orice companie feroviara licentiata din UE, cu certificarea de
siguranta necesara, poate solicita capacitate si poate oferi servicii feroviare
nationale si internationale pe calea ferata in intreaga UE. Liberalizarea a
sporit concurenta si eficienta transportului feroviar de marfa, noii operatori
au intrat pe piata si calea ferata a devenit mai capabila sa concureze cu
alte moduri de transport.

Piata serviciilor feroviare internationale de calatori a fost liberalizata in UE
de la 1 ianuarie 2010. Orice companie feroviara autorizata si certificata
stabilita in UE este, in principiu, capabilda sa ofere astfel de servicii si, in
acest sens, are dreptul de a prelua si stabili pasageri in orice statie de-a
lungul rutei internationale. Piata serviciilor de transport feroviar pur interne
nu este inca deschisa competitiei la nivelul UE. Cu toate acestea, Comisia
a facut propuneri care ar aduce vorba in sau 4 - = pachet feroviar .

in 2013, Comisia a adoptat un raport privind efectele deschiderii pietelor
feroviare internationale de calatori .

Legislatie

DIRECTIVA 2012/34 / UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
de instituire a unui spatiu feroviar european unic (reformare)



https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2008_en
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0034:FIN:EN:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0034:FIN:EN:PDF
http://eur-lex.europa.eu/JOHtml.do?uri=OJ:L:2012:343:SOM:EN:HTML
http://eur-lex.europa.eu/JOHtml.do?uri=OJ:L:2012:343:SOM:EN:HTML

Politica si alte documente conexe

Comunicarea Comisiei privind dezvoltarea unui spatiu feroviar unic
european [COM (2010) 4741

Studiu privind optiunile de reglementare privind deschiderea ulterioara a
pietei In transportul feroviar de calatori

Evaluarea impactului care Insoteste propunerea de directiva a
Parlamentului European si a Consiliului de instituire a unui spatiu feroviar
european unic (reformare)

Sursa: https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52010DC0474:EN:NOT
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52010DC0474:EN:NOT
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/studies/rail_en
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/studies/rail_en
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/rail/doc/impact_assessment_recast.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/rail/doc/impact_assessment_recast.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/rail/doc/impact_assessment_recast.pdf
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/

