Banii europeni pentru transporturi sunt conditionati
de Green Deal, iar transportul feroviar este una dintre
directiile strategice. Poate Romania sa-si modernizeze

reteaua feroviara din fonduri europene?
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Fundatia Friedrich Ebert Stiftung: Viitorul
finantabil e cel in care ai trenuri frecvente gi
la viteza medie de peste 100 km pe ora. Un
obiectiv-fanion precum 1.000 de kilometri de
cale feratda primara modernizata si
electrificatda cu alocari trebuie sa fie
obiectivul strategic al Romaniei pe transport
in noul PNRR.

Uniunea Europeana a lansat Mecanismul de Redresare si Rezilienta, un proiect din care
Romaniei 1i revin aproape 30 de mld. de euro pentru a ,inverzi” economia si pentru a
face-o mai rezistenta la viitoarele socuri. in ceea ce priveste transportul, Bruxelles-ul a
spus raspicat ca viitorul nu mai apartine traficului rutier, iar transportul feroviar este o
varianta ecologica si, mai ales, finantabila.

Romania are o sansa sa isi modernizeze o parte din reteaua de transport feroviar, sunt
de parere autorii unui studiu al fundatiei Friedrich Ebert Stiftung, prin Planul National de
Redresare si Rezilienta (PNRR), care este planul Romaniei din cadrul Mecanismul de
Redresare si Rezilienta (MRR).

,Un obiectiv-fanion precum 1.000 de kilometri de cale ferata primara modernizata si
electrificata cu alocari trebuie sa fie obiectivul strategic al Romaniei pe transport in noul
PNRR. Este obiectivul nu doar cel mai corect din punct de vedere al noii economii care
apare din transformarea climatica, dar este si obiectivul cel mai usor de finantat din MRR”,
scriu autorii studiului ,PNRR si caile ferate: O ocazie istorica pentru a acoperi deficitul de
transport durabil in Romania.”




Bani europeni pentru transportul feroviar au fost si in exercitiile financiare multi-anuale
trecute, insa Roméania a modernizat numai 125 de km de cale ferata in 14 an din bani
europeni, iar in ultimii 7 ani doar 3 kilometri. Spre comparatie, Polonia a reabilitat 1.607
km de cale ferata intre 2007 si 2020 din fonduri UE, ultimele doua exercitii financiare
multi-anuale ale Uniunii Europene.

,conform datelor OECD, la nivel european Romania aloca de departe cele mai putine
resurse pentru investitii in sectorul feroviar, fiind semnificativ depasita de tari precum
Croatia, Cehia, Polonia, Ungaria, pentru a da doar cateva exemple relevante regional.
Acest lucru are impact major asupra calitatii transportului feroviar din Romania”, noteaza
autorii studiului citat.

Romania ere prin PNRR mai multi bani pentru infrastructura rutiera decat pentru
infrastructura feroviara, iar acest lucru este in dezacord cu Green Deal, pactul ecologic
european. Green Deal, programul prin care Uniunea Europeana vrea sa ajunga la
neutralitate din punctul de vedere al emisiilor de carbon, va fi un reper la care se va v
raporta alocarea fondurilor europene, fie ele structurale (fondurile europene clasice), fie
cele prin MRR.

,Noi credem ca alternativa mai rationala este abordarea slovena, care se concentreaza
mai mult pe feroviar decat pe rutier in strategia de finantare a infrastructurii cu fonduri
europene. Abordarea slovena este aliniata la Pactul Climatic European, una din reperele
la care se vor raporta atat fondurile structurale, cat si PNRR. Or, acest Pact o spune
negru pe alb: prioritatea strategica este accelerarea mutarii de la transport conventional
spre transport sustenabil si inteligent, autostrazile neincadrandu-se la acest capitol”, mai
scriu autorii studiului.

Infrastructura feroviara din Romania este subfinantata si neadaptata realitatii economice
actuale. Este, mai degraba, corespunzatoare nevoilor economice din anii 70-80 si este
nevoie de investitii atat in modernizarea si dezvoltarea cailor ferate, cat si in platforme
din marile centre industriale.

,Viitorul finantabil e cel in care ai trenuri frecvente si la viteza medie de peste 100 km pe
ora. Viitorul navetei zilnice vazute de managerii acestor fonduri este o combinatie de tren,




tramvai si metrou, cu o serioasa componenta de bicicleta la alegere. Mai mult decét atat,
marile fluxuri de naveta care blocheaza toate orasele mediu-dinamice ale Romaniei
cereau alocari majore in PNRR pentru expansiunea feroviarului urban si urban-rural, care
sa fie legat intermodal si inteligent de marile zone de aglomeratie de fabrici si birouri.”

Pe langa investitia in caile ferate de mare viteza, este nevoie de investitii in terminale de
marfa si rampe de incarcare a marfurilor in orasele in care se afla marii exportatori si
marile noduri ale lanturilor de productie.

,Un aspect extrem de problematic al infrastructurii feroviare de marfuri este ca aceasta
este in continuare gandita pentru productia industriala din anii '70 si '80 si nu au existat
investitii sustinute pentru retehnologizarea si adaptarea rampelor si a facilitatilor de
descarcare gi incarcare la noile realitati economice.”

In cadrul studiului autorii propun mai multe solutii, care sunt finantabile prin MRR si care
ar putea fi implementate. Pe langa modernizarea si electrificarea a 1.000 de km de cale
ferata, proiectele finantabile mai sunt: digitalizarea feroviarului si accentul pe
intermodalitatea transporturilor; proiecte feroviare care sa lege reteaua TEN-T de
sistemele de mobilitate din orasele mari si medii; investiti Tn mobilitate sustenabila
(feroviarul electrificat este aici de importanta suprema) pentru navetele din zona rurala si
suburbii spre orasele mari si medii; proiecte de cercetare-dezvoltare relevante
transportului feroviar, cu accent pe tehnologii de ruptura (,disruptive”), cum ar fi
Inteligenta Artificiala; programe de achizitie de material rulant nou, preferabil electric sau
cu hidrogen.
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