Ministrul Transporturilor, detalii despre CFR Marfa

18 aprilie 2021

intr-un interviu acordat economedia.ro, ministrul Transporturilor,
Catalin Drula, spune ca CFR Marfa nu poate continua cu 3000 de
angajati si 25% din piata cand alti operatori au doar 1000 de angajati Si
tot 25% din piata. Ministrul s-a referit si la CFR Calatori, precum si la
coridorul feroviar Constanta — Gdansk, Polonia.
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Ministrul a spus ca CFR Marfa are in prezent

un plan de restructurare si un management

nou. ,Am notificat si Comisia Europeana

despre cum vrem sa implementam. Intre

timp lucram?”, a spus Drula,
: potrivit economedia.ro.

CFR Marfa are intr-adevar o situatie extrem de dificila, pentru ca s-a dat un ajutor de stat
in 2013, iar Comisia Europeana a considerat ca e ilegal. Si a dispus recuperarea. Cei doi
mari creditori sunt de fapt statul roméan, adica ANAF, si CFR SA, care este tot o companie
detinuta de stat.

Avem un plan de restructurare, avem un management nou. Am un director general, un
profesionist feroviar de care se foarte méandru cu ce face in fiecare zi. Am notificat si
Comisia Europeana despre cum vrem s& implementam. intre timp lucrdm, pentru c& nu
astept sa se intdmple ceva cu planurile astea. Tu ai realitatea zilnica in care trebuie sa
platesti salarii, sa iei contracte noi, sa le eficientizezi pe cele vechi.

Din pacate are multe contracte in pierdere CFR Marfa. Mai ales pe zona de transport
carbune, e una dintre acele subventii un pic mascate din statul roméan. Sunt lucruri bune
care se intampla acolo. Da, probabil ca nu va putea continua in aceeasi structura de
personal. E o piata foarte competitiva, sunt 8-10 operatori, CFR Marfa are 25% din piata
acum si o competitie. Daca la acelasi volum de munca un alt operator care are 25% din
piata are 1.000 de angajati si tu ai 3.000, nu o sa poti sa faci fata niciodata in economie.
Or acolo se intdampla lucruri cu un consiliul de administratie, am numit niste profesionisti
acolo si cu acest nou director general.



https://economedia.ro/video-interviu-catalin-drula-anunta-restructurari-la-cfr-uri-despre-portul-constanta-au-existat-planuri-de-dezvoltare-directionate-catre-buzunarele-private-ale-unor-potentati.html#.YHvmJNJR200
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CARIERA FEROVIARA IN ROMANIA —

Pentru a participa la Targul de Cariera Feroviara in Romania, care are
loc in datele de 20-21 aprilie, nu trebuie sa te deplasezi nicaeri i poti
sustine interviul de angajare din orice loc de unde ai acces la
internet, fie din Romania sau din strainatate, pentru ca totul se
desfasoara online.

Pentru a te inregistra la un interviu trebuie sa intri pe pagina hitps://cfir.ro/targul-
online/, sa vezi ce companii sunt prezente si ce oferte au, dupa care sa aplici pentru
postul dorit, iar sustinerea interviului o faci prin aplicatia Zoom.

Companiile participante sunt in cautare de personal pentru meseriile de electrician,
lacatus, sudor, macaragiu, vopsitor, dar si alte meserii. Mai sunt oferte si pentru
ingineri, cu experienta sau la inceput de drum, dar si pentru economisti, precum si
posibilitati de calificare.
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Observatie: Comisia Europeana se asteapta ca Romania sa recupereze integral ajutorul
de stat acordat CFR Marfa. Contrar, Comisia Europeana impune lichidarea companiei.
Partea roméana a gandit o schema in care CFR Marfa cedeaza active catre ANAF si CFR
SA, schema ce se regaseste si in nota de fundamentare la proiectul de buget al
companiei pe acest an. Mai departe activele vor intra in posesia unei ,NoiCompanii” de
transport marfa la care cele doua entitati vor fi actionari. Schema cel mai probabil nu va
functiona. Aceasta deoarece intr-o scrisoare trimisa in toamna Comisia Europeana si-a
manifestat opozitia:
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,Dupé cum s-a explicat in scrisorile serviciilor Comisiei din data de 14 mai si 5 august
2020, Comisia poate accepta recuperarea in naturd numai in cazuri exceptionale, daca
sunt indeplinite urméatoarele conditii:

* Recuperarea in natura este un instrument adecvat pentru restabilirea conditiilor de pe
piata care au fost distorsionate de mésura ajutorului ilegal,

» Aceste moduri alternative de recuperare sunt capabile sa fie identificate ca atare de
Comisie gi alte parti interesate;

* Recuperarea in natura are un efect echivalent unei pléti cu lichiditati;

 Valoarea activelor este stabilitd de o maniera obiectiva care sa permita Comisiei sa
conchida ca valoarea este echivalentd valorii de recuperat, inclusiv dobanda de
recuperare adecvata;

* Recuperarea in naturé este permisa de legislatia nationala, si

+ Activele beneficiarului nu sunt utilizate pentru a derula activitati economice pentru o
anumita perioada de timp dupa decizie.”

Ultima conditie, se vede, Roméania nu are cum sa o indeplineasca. Disputa pare a fi aici
intre solutia Guvernului, transferul activelor catre ANAF si CFR SA, si cea a Comisiei
Europene care ar vrea sa vada CFR Marfa vanduta, lichidata imediat, cel mai probabil
prin scoaterea activelor la licitatie. Presiunea CE in aceasta directie nu este de inteles
caci ultima varianta nu va ajuta la recuperarea integrala a creantelor fatd de CFR.

Varianta vanzarii prin licitatie a activelor CFR Marfa este promovata si de Patronatele
Operatorilor Feroviari Privati. Unghiul de abordare este de inteles caci ar avea ca efecte
iesirea competitorului CFR Marfa de pe piata si un aflux sporit pe piata de active feroviare
ieftine spre cumparare.

Organizatia Patronala afirma ca CFR SA nu are ce face cu activele feroviare, ci mai
bine ar incasa banii pentru a putea intretine reteaua feroviara.

,In conformitate cu jurisprudenta constanta, insolventa beneficiarului si incapacitatea sa
de a rambursa ajutorul nu constituie un motiv valabil pentru scutirea acestuia de obligatia
de a restitui suma primita. In acest caz, in principiu, se poate restabili situatia existenta
inainte de plata ajutorului si se poate elimina denaturarea concurentei prin inscrierea
creantei corespunzatoare rambursarii ajutorului in tabelul creantelor in cadrul procedurii
de lichidare sub control judiciar.
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In cazul in care statul membru nu este in mdsurd sd recupereze intregul ajutor,
inscrierea creantei indeplineste obligatia de recuperare numai daca procedura de
insolventa conduce la lichidarea intreprinderii in cauza, si anume, la incetarea
definitiva a activitatilor acesteia”. (decizia CE din februarie 2021),

,De un anumit nivel de restructurare” este nevoie si la CFR Calatori, a spus el,
mentionand de asemenea ca sunt planuri pentru a pune mai multe vagoane in circulatie,
de a aduce calatori pe acest mod de transport. Si la CFR Calatori sunt foarte multe de
facut pe partea de a pune mai multe vagoane in circulatie, de a aduce calatori pe acest
mod de transport, de marketing modern, de digitalizare. Si la CFR Calatori probabil ca e
nevoie de un anumit nivel de restructurare.

EXIMBANK nu va finanta calea ferata Constanta — Gdansk

Ministrul a dezamagit pe cei care s-ar astepta ca linia feroviara Constanta Gdansk
(Polonia), proiect parte a Initiativei celor Trei Mari, sa fie finantat de catre Banca de
Comert Exterior a Statelor Unite Exim Bank. imprumuturile de cateva miliarde de dolari
care ar putea fi acordate Romaniei pentru proiectele din Initiativa celor Trei Mari nu se
potrivesc pentru proiectele de infrastructura, deoarece sunt menite mai degraba pentru
business-uri care genereaza venituri si profit.

Douasprezece tari din zona marilor Baltica, Adriatica si a Marii Negre au un proiect comun
de crestere economica, numit Initiativa Celor Trei Mari. Statele din Estul Uniunii Europene
isi doresc sa reduca decalajul de dezvoltare pe care il au fata de tarile din Vest. Asa a
aparut ideea de a conecta regiunea pe trei paliere: energetic, infrastructura si digital. A
aparut inclusiv ideea ca, in cadrul acestei initiative, se va construi o autostrada si o cale
ferata care sa lege Constanta de Gdansk, in Polonia. Cu toate acestea, ministrul
Transporturilor Catalin Drula a afirmat ca ,ideea ca banii de acolo ar fi pentru
infrastructura a fost un pic hazardata”.

,Am avut o discutie si cu insarcinatul cu afaceri al Statelor Unite. Aceasta initiativa, banii
disponibili acolo sunt pentru proiecte care genereaza venituri. Nu sunt pentru proiecte
publice care nu intorc venituri. Asa ca zona aceasta de cai ferate si de drumuri nu prea
se potrivesc in proiect, am concluzionat impreuna. In schimb altfel de facilitati, precum
dezvoltarea de terminal cargo la Timisoara, acolo plateste cel care aduce marfa si
genereaza venituri. E ca un imprumut pentru afacere, trebuie sa il dai tnapoi. Nu sunt
granturi, sunt imprumuturi rambursabile care se adauga la deficit. Mai mult de atat, sunt
facute sa fie returnate de acel vehicul, adica un vehicul financiar. Ideea ca banii de acolo
ar fi pentru infrastructura a fost un pic hazardata. E un pic seducatoare. Astfel ca putem
gasi niste proiecte, dar proiecte care sunt revenue generating”, spune el.




,A fost un pic neclar in spatiul public acest Three Seas Initiative. Dar el exista pentru a
finanta business-uri. Faci un terminal de cargo, e business. Ai investitia, iti platesc
oamenii in fiecare zi ca trec marfa pe acolo, faci profit, returnezi si imprumutul.”

Drula despre China: Vrem sa stim ca sunt respectate drepturile omului,
mediul, cele ale muncitorilor

Drula vorbeste in interviu si despre relatia cu China, afirmand ca “nu suntem impotriva
nimanui, vrem dezvoltare, dar vrem si o comunitate de valori. Vrem sa stim ca si drepturile
omului sunt respectate, vrem sa stim ca si drepturile muncitorilor sunt respectate, si
mediul, pentru ca altfel competitia este complet inegala”.
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