Ce ascunde ministrul Catalin Drula legat de
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Trenurile au ajuns sa aiba in Romania intarziere de mai bine de o
jumatate de zi in plina vara, pe fondul unor accidente in lant. Ministrul
Drula nu a identificat cauzele acestor incidente, nu a prezentat niciun
plan de stopare a acestor situatii si nici macar nu l-a demis pe actualul
director de la CFR Calatori. Dar cel mai grav lucru este ca ascunde si
sustine decizii aberante luate in Ministerul Transporturilor.

Cu ani in urma, din dorinta de a reduce personalul CFR, Ministerul Transporturilor a luat
decizii ce au dus la actualele accidente. La orice transport feroviar era prevazut un
mecanic si un ajutor de mecanic. Cei doi puteau face cu schimbul pentru a se odihni un

pic.

Prima decizie aberanta a Ministerului Transporturilor a fost inlocuirea, prin ordin de
ministru, a ajutorului de mecanic cu seful trenului, scrie subiectulzilei.net. Ajutorul de
mecanic avea pregatirea necesara pentru a conduce trenul, pe cand seful de tren este
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specializat in a mentine confortul si respectarea normelor de calatorie pentru o ruta. Peste
ceva timp acelasi Minister al Transporturilor a eliminat si pe seful de tren din schema de
personal navigant al trenului. Practic |-a lasat pe mecanic sa conduca singur, uneori Si
cate 20 ore, o garnitura de tren. Exista un regulament european care prevede ca un
mecanic de locomotiva sa faca pauza la 4-5 ore, sau sa fie schimbat de alt coleg. La noi
se aplica doar in teorie acest regulament, mecanicii ajungand sa mearga chiar si 20 de
ore fara sa fie schimbati. De aici apar accidentele, pentru ca nu sunt schimbati pe traseu
de alti colegi. De altfel, nici nu mai au unde sa se odihneasca pentru ca imobilele de
serviciu au fost vandute.

In plus, pentru a preintampina accidentele, mecanicul are obligatia de a apasa la un
interval de timp o clapetd numita popular “butonul de om mort”, aceasta actiune fiind
dovada ca este lucid si in stare de s&nétate optima conducerii unui tren. In cazul in care
nu apasa pe aceasta clapeta trenul este franat automat. Pentru a putea conduce trenul
desi se lasad pradd somnului unii mecanici blocheaza clapeta respectiva. In primul
accident, cel de la Fetesti, a fost o astfel de situatie. Ministerul Transporturilor, ministrul
insusi au ascuns acest amanunt, fiindca neregula s-a produs din cauza ca nu este
suficient personal navigant, mecanicii trebuind sa recurga la astfel de smecherii pentru a
putea conduce peste norma impusa de regulamentele europene.
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