Patronatele feroviare ii cer sprijinul lui Drula:
40% din trenurile de marfa au intarzieri

30 august 2021

Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din Romania i-a
adresat luni o scrisoare deschisa ministrului Transporturilor, Catalin
Drula, prin care ii semnaleaza faptul ca 30-40% din trenurile de marfa
au intarzieri. Organizatia patronala ii cere sprijin ministrului in
rezolvarea unor probleme legate de inchiderile de linii pentru reinnoire
si de disparitia multor linii din statii, dupa incheierea proiectelor de
modernizare.

OPSFPR aminteste faptul ca strategia de dezvoltare a
infrastructurii feroviare pentru perioada 2021-2025
prevede, in primul an, reinnoirea infrastructurii feroviare
pe 70 km de cale ferata, urmand ca succesiv, prin
cresterea alocatjilor bugetare, sa se realizeze lucrari de
reinnoire a infrastructurii pe 650-700 km de cale ferata
anual.

Astfet, Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA a anuntat la inceputul lunii iulie ca
sunt deschise 21 de santiere pe calea ferata, urmand sa inceapa lucrarile pe alte 13
santiere, odata cu finalizarea procedurilor de achizitie de lucrari si servicii feroviare aflate
in derulare. "Aceste lucrari reprezinta o serie de provocari operationale pentru companiile
care presteaza servicii de transport feroviar de marfa si pentru clientii acestora, venind la
pachet cu restrictii de viteza si tonaj in multe zone, ceea ce duce inevitabil la intarzierea
trenurilor. Aceste lucrari de infrastructura genereaza cresterea timpului de parcurs al
trenurilor si reprezintd o provocare in ceea ce priveste: productivitatea resurselor,
mentinerea intre limitele luate Tn calcul la semnarea contractelor, a costurilor companiilor
si onorarea cu succes a cerintelor clientilor, angajate”, se arata in scrisoarea deschisa.
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Trenurile de marfa au intarzieri pe tronsoanele unde se lucreaza la
infrastructura

Presedintele OPSFPR, Vasile Seclaman, arata ca tronsoanele de
infrastructura cu cele mai mari probleme sunt cele care intra in
procese de reabilitare anuntate din scurt timp, fara corelarea cu
operatorii de transport feroviar. Din aceasta cauza, peste 30-40%
din trenurile operatorilor feroviari de marfa au intarzieri.

Organizatia patronala da si o listd de tronsoane pe care apar matri
intarzieri in circulatia marfarelor. in primul rand este vorba de axa
Curtici — Port Constanta, zona de Vest, zona Banatului si zona
Curtici — Episcopia — Valea lui Mihai si zonele de frontiera. Cele
mai multe probleme sunt in zona Curtici — Deva — Simeria, la
accesul spre Curtici si zonele de incarcare pentru cereale in zona
| Banatului, Timisoara, Moldova (zona Buzaului). Blocajele la granite

sau la preluarea trenurilor in portul Constanta genereaza si ele
\ b e gatuiri pe lantul de transport si duc la intarzieri la descarcarea
trenurllor dar si la asigurarea la timp a vagoanelor pentru clienti.

Probleme majore in transportul feroviar de cereale

“In afard de cele aratate, consideram ca
problemele si inchiderile grave, in aceasta
perioada de varf de trafic, afecteaza
transportul feroviar de marfa, pentru toate
marfurile, mai ales pentru cereale. Astfel,
este de mentionat si faptul cd majoritatea
statiilor au doar o linie abatuta in care sa
poata fi oprite trenurile de marfa, pe sectia
saturata Brasov — Sighisoara — Deva — Glogovat se circula pe un singur fir, care, si acesta
este afectat de inchideri totale, in general de 3 ori/saptamana, intre 6 si 10 ore. in lunile
iunie, august, octombrie, au fost sau se prevad inchideri totale de 7-8 zile, care vor
paraliza complet traficul din zona de vest a Romaniei si la frontiere”, atrage atentia Vasile
Seclaman.

El adauga faptul ca devierea traficului se face pe o linie simpla, Arad-Timisoara-
Caransebes-Drobeta Turnu Severin-Filiasi, obligand la tonaj redus, cu restrictii si
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inchideri, si care este si supraaglomerata. Magistrala 900 este grevata de inchideri de
linie.

in alta ordine de idei, inchidere permanents a liniilor in zona Buzaului afecteaza tot traficul
la/de la Portul Constanta catre toata zona Moldovei. Astfel, se blocheaza transportul de
produse petroliere, cereale, containere, precum si traficul international.

Trenurile de marfa au intarzieri, pentru ca restrictiile nu sunt anuntate
din timp

“In foarte multe dintre cazurile de restrictii
temporare, constatam ca nu sunt intrunite
conditiile prevazute la pct. 14 din Anexa nr.
VII pentru aplicarea derogarii de catre CFR
SA. De cele mai multe ori, CNCF CFR SA nu
publica restrictiile temporare de capacitate si
rezultatele preliminare ale unei consultari cu
solicitantii in termenele prevazute la pct.8 din Anexa nr.VIl — Calendarul procesului de
alocare (prevazut la art. 43) din Legea nr.202/2016, completata si modificata prin OUG
nr.52/25.06.2019 si nu creeaza un mecanism prin care sa discute aceasta limitare de
capacitate, inaintea schimbarii Mersului de tren si nu informeaza operatorii de transport
feroviar. Neconsultarea operatorilor poate determina, in cazul solutiilor oferite,
prelungirea timpului de tranzit catre client sau lipsa capacitatii de preluare de trafic
suplimentar”, se mai arata in scrisoarea patronatelor.

Din ce in ce mai putine linii abatute in statii

Organizatia patronala readuce in discutie o
problema ridicata in mai multe randuri, si
anume cea a scaderii numarului de linii
abatute din statii, dupa incheierea proiectelor
de modernizare. Scaderea este de peste
40%.

Problema este si mai grava pe sectiile
: nemodernizate, unde diminuarea numarului
de I|n|| destinate operatiunilor speC|f|ce transportului de marfuri a fost "in afara oricarui
control”. In aceste conditii, spune Vasile Seclaman, s-a ajuns in situatia in care cele mai
multe statii (care nu au fost desfiintate) au cel mult o singura linie pentru trenurile de marfa
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in asteptare, pentru incrucisari si treceri inainte, total insuficient pentru asigurarea unui

transport de marfuri competitiv.

Lipsa liniilor din statii face ca ferestrele libere de circulatie sa nu poata fi folosite eficace,
pe liniile dotate cu bloc de linie automat, fiind anulata posibilitatea circulatiei in pachet,

mai spun patronatele.

Apel catre ministrul Catalin Drula

Reprezentanti OPSFPR s-au adresat in
nenumarate randuri Directiei de Transport
Feroviar din cadrul Ministerului
Transporturilor. Fara ca insa sa primeasca si
un raspuns, astfel ca OPSFPR a decis sa-i

solicite ajutorul ministrului Catalin Drula.

- "Ministerul pe care il conduceti si care

vorbeste, prin reprezentanti, in presa si in
aparitii televizate despre modernizarea si
dezvoltarea sectorului de transport feroviar,

nu-si va putea atinge oblectlvul fara a aplica o politica transparenta in activitatea
desfasurata si fara a pune in practica masuri coerente si pertinente care pot veni din
partea oricarui actor din piata de transport feroviar, care trebuie sa isi desfasoare
activitatea in conditii de concurenta reald”, se arata in finalul misivei.

Sursa: Club Feroviar
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