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Consideratii generale

Obiectivul studiului

Mobilitatea marfurilor este o componentd esentiala a pietei interne a Uniunii Europene (UE), de o
importanta cruciald pentru mentinerea competitivitatii industriei si serviciilor europene, cu un impact
considerabil asupra cresterii economice si a credrii de noi locuri de munca. Sectorul transporturilor
contribuie cu 5% din VAB (Valoare Adaugata Bruta) a Uniunii Europene (UE) si angajeaza in mod
direct aproximativ 10 milioane de lucritori .

Totodata, transportul feroviar reprezintd un sector strategic de interes national si un serviciu esential
pentru societate, al carui rol este de a contribui la circulatia sigura si eficienta a bunurilor, marfurilor si
persoanelor, atat pe teritoriul Romaniei, cat si in afara tarii.

De asemenea, transportul pe calea feratd reprezintd un mod de deplasare mai curat §i mai putin poluant
decat transportul rutier, dar si mai eficient si mai sigur, cu o rata a accidentelor considerabil mai scazuta.
In acest sens, Comisia Europeani a propus ca anul 2021 sa fie Anul european al ciilor ferate, pentru a
sprijini realizarea obiectivelor Pactului ecologic european in domeniul transporturilor (Green Deal).

Tn acelasi context, Comisia Europeana a publicat, la sfarsitul anului 2020, “Strategia pentru o mobilitate
sustenabild si inteligentd — Tnscrierea transporturilor europene pe calea viitorului™®. Aceasta stabileste
etapele necesare pentru atingerea obiectivului UE de reducere cu cel putin 55% a emisiilor de gaze cu
efect de serd pana in anul 2030 si de neutralitate climatica pana in anul 2050. Astfel, se preconizeaza
dublarea traficului feroviar de mare viteza pana in anul 2030, respectiv a traficului feroviar de marfa
pana in anul 2050. Tn anul 2050, se estimeaza ci traficul feroviar de mare viteza se va tripla si Reteaua
Transeuropeana de transport (TEN-T) multimodala, echipatd pentru un transport sustenabil si inteligent

cu conectivitate de mare viteza, va fi operationald pentru reteaua globala.

Documentul face trimitere la Pactul verde european, care vizeaza ca 75% din transportul intern de marfa
efectuat Tn prezent pe cale rutierd, sa fie reorientat catre transportul feroviar si transportul pe ciile
navigabile interioare. In acest sens, vor trebui adoptate masuri pentru a asigura o mai buni administrare
a cailor ferate si a cailor navigabile interioare si o sporire a capacitatii acestora.

in document se mai precizeaza ca, “in sectorul feroviar, Comisia va evalua masura in care normele
actuale privind tarifele de acces la calea ferata ofera stimulentele adecvate pentru a impulsiona
competitivitatea pietelor si atractivitatea transportului feroviar”. Astfel, se incearcd stoparea
fenomenului de migrare catre transportul rutier, deoarece s-a constatat ca actualul sistem de tarifare a

......

transportului feroviar.

In ceea ce priveste Romania, cele mai recente informatii publicate de Institutul National de Statistica
(INS)?, indica faptul c&, Tn anul 2020, ponderea transportului feroviar de marfi n total moduri de
transport a fost de 12%o, in timp ce transportul rutier a detinut o pondere de 68%. De subliniat faptul
cd, In anul 2020, pe fondul pandemiei de SARS-CoV-2, sectorul transporturilor, in special transportul
aerian, a inregistrat scaderi importante.

! https://ec.europa.euljrc/en/research-topic/transport-sector-economic-analysis

2 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0023.02/DOC_1&format=PDF
*https://insse.ro/cms/sites/default/files/field/publicatii/transportul_de_pasageri_si_marfuri_pe_moduri_de_transport_in_anul_2
020.pdf
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Grafic nr. 1. Repartizarea transportului de marfia pe moduri de transport, in anul 2020, in Roméania (%)
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Sursa: prelucrari proprii ale datelor INS

Avand in vedere atributiile sale, pentru a cunoaste opiniile referitoare la piata feroviara ale operatorilor de
transport feroviar (OTF) de marfa si ale utilizatorilor serviciilor de transport de marfd pe calea ferata,
Consiliul National de Supraveghere din Domeniul Feroviar (CNSDF) a initiat un amplu proces de
consultare, rezultatele acestuia fiind prezentate n acest studiu.

Metodologia de lucru utilizata

Indicatorii utilizati in cadrul acestui studiu de piata sunt relevanti pentru definirea sectorului transportului
feroviar de marfa, dar si pentru a indica nivelul concurentei existent Tn cadrul acestui sector.
Pentru elaborarea studiului au fost utilizate date si informatii provenind din urmatoarele surse:

v date si informatii transmise CNSDF de catre OTF de marfa din Romaénia;

4 date si informatii transmise CNSDF de cétre administratorul de infrastructurd, Compania
Nationala de Cai Ferate Romane (CNCF CFR SA) si de gestionarii de infrastructura feroviara;

v chestionarele transmise de CNSDF si completate de OTF de marfa din Romania si de utilizatorii
serviciilor de transport de marfa pe calea ferata;

v baza de date cuprinzdnd informatiile detinute de Institutul National de Statisticd privind
transportul de marfuri in anul 2020;

v baza de date cuprinzand informatiile publicate de Eurostat, departamentul Comisiei Europene
responsabil de publicarea unor statistici comparabile pentru teritoriul UE;

v datele si informatiile detinute de RailNetEurope (RNE), cea mai importantd asociatie a

administratorilor de infrastructurd si a organismelor de alocare din Europa, a carei membra este
Compania Nationald de Cai Ferate Romane CFR SA;

v rapoarte de monitorizare a pietei feroviare elaborate de Grupul Independent al Reglementatorilor
din domeniul feroviar (IRG-Rail), reteaua organismelor de reglementare feroviare independente care
cuprinde, in prezent, 31 de tari europene, inclusiv Romania.



Capitolul 1

CADRUL NORMATIV

1.1. Reglementari europene

Tn perioada 2001-2016, au fost adoptate patru pachete legislative cu scopul de a deschide, treptat, pentru
concurenta, pietele serviciilor de transport feroviar si de a dezvolta un spatiu feroviar european unic.

1.1.1. Primul pachet feroviar, adoptat in anul 2001, a permis OTF acces la reteaua feroviara
transeuropeana, in mod nediscriminatoriu. In consecinta, situatia transportului pe calea ferata, in raport cu
alte moduri de transport, s-a imbunatatit, la fel ca si siguranta transportului feroviar.

Acest pachet a inclus acte normative, cu referire la transportul feroviar de marfuri si la alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara si tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare, respectiv:

e Directiva 2001/12/CE de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea retelei
feroviare comunitare;

e Directiva 2001/13/CE de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind autorizarea
intreprinderilor feroviar;

e Directiva 2001/14/CE privind alocarea capacitatilor de infrastructurd feroviara, tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguranta, abrogata de Directiva 2012/34/UE/2012;

e Directiva 2012/34/UE privind instituirea spatiului feroviar unic european (reformare);

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2015/909 al Comisiei din 12 iunie 2015 privind
modalitatile de calculare a costurilor generate direct in urma exploatarii serviciului de transport feroviar;

e Regulamentul de punere in aplicare nr. 429/2015 de stabilire a modalitatilor de urmat in ceea ce priveste
aplicarea tarifarii pentru costul efectelor produse de zgomot;

e Regulamentul nr. 545/2016 privind proceduri si criterii referitoare la acordurile-cadru pentru alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara;

e Decizia 2075/2017 de inlocuire a anexei VII la Directiva nr. 2012/34/UE a Parlamentului European si a
Consiliului privind instituirea spatiului feroviar unic european;

e Regulamentul nr. 2177/2017 privind accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare
conexe.

1.1.2. Cel de-al doilea pachet feroviar, adoptat in anul 2004, a stimulat liberalizarea serviciilor de
transport feroviar, prin deschiderea pietei de transport feroviar de marfuri incepand cu 1 ianuarie 2007.
Totodata, a fost creatd Agentia Europeana a Cailor Ferate si a fost stabilit cadrul normativ pentru
infiintarea autoritatilor de siguranta feroviara, in fiecare stat membru.

Cel de-al doilea pachet feroviar a inclus urmatoarele acte normative:

e Directiva nr. 2004/49 privind siguranta cailor ferate comunitare si de modificare a Directivei nr.
95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei nr.
2001/14/CE privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara si perceperea de tarife pentru
utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei, abrogata prin Directiva 2016/798;

e Directiva nr. 2004/50 de modificare a Directivei 96/48/CE a Consiliului privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si a Directivei 2001/16/CE a Parlamentului European si
a Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional;



e Directiva nr. 2004/51 de modificare a Directivei nr. 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea
cailor ferate comunitare;

e Regulamentul (CE) nr. 881/2004 privind infiintarea unei Agentii Europene a Cailor Ferate (,,ERA”),
abrogat prin Regulamentul nr. 796/2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate.

1.1.3. Al treilea pachet feroviar, adoptat in luna octombrie a anului 2007, a introdus masuri privind
accesul deschis la serviciile internationale de transport feroviar de caldtori si un permis european de
conducere a trenului, care permite mecanicilor de locomotiva sa circule pe intreaga retea europeana.

Acest pachet a inclus urmatoarele acte normative:

e Directiva nr. 58/2007 de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea cailor
ferate comunitare si a Directivei 2001/14/CE privind alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si
tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare;

e Directiva nr. 2007/59/CE privind certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si
trenuri Tn sistemul feroviar comunitar;

e Regulamentul nr. 1372/2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 577/98 al Consiliului privind
organizarea unei anchete prin sondaj asupra fortei de munca din Comunitate, abrogat prin Regulamentul
1700/20109.

1.1.4. Cel de-al patrulea pachet feroviar, adoptat in anul 2016, necesar pentru finalizarea spatiului
feroviar unic european, cuprinde ,,pilonul tehnic” si ,pilonul pietei” si are rolul de a revitaliza sectorul
feroviar si de a-l face mai competitiv in raport cu alte moduri de transport.

Pilonul tehnic se axeaza pe interoperabilitate, siguranta si noul rol al Agentiei Feroviare Europene si
include:

e Directiva nr. 797/2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in UE;
e Directiva nr. 798/2016 privind siguranta feroviard;

e Regulamentul nr. 796/2016 privind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 881/2004.

Pilonul pietei stabileste norme care urmaresc imbundtdtirea impartialitatii in guvernanta infrastructurii
feroviare, prevenirea discriminarii si introduce principiile licitatiei obligatorii pentru contractele de
servicii publice din sectorul feroviar pentru a spori concurenta pe pietele serviciilor feroviare de calatori,
incurajand astfel OTF sa imbunatateasca calitatea serviciilor lor si rentabilitatea acestora. Acest pilon
cuprinde doua regulamente si o directiva. Dintre acestea importante pentru piata transportului feroviar de
marfa sunt:

e Regulamentul nr. 2337/2016 de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 1192/69 al Consiliului privind
standardizarea conturilor intreprinderilor feroviare;

e Directiva 2016/2370/UE de modificare a Directivei 2012/34/UE 1in ceea ce priveste deschiderea pietei
pentru serviciile de transport feroviar intern de calatori si guvernanta infrastructurii feroviare.

De asemenea, Organizatia Interguvernamentald pentru Transport Feroviar International (OTIF) a publicat
noua editie a Regulamentului privind Transportul international de marfuri periculoase pe cale ferata,
valabil de la 1 ianuarie 2021°*.

* http://otif.org/fileadmin/new/3-Reference-Text/3B-RID/RID_2021_e 01_November_2020.pdf
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1.2. Reglementiri nationale

Prin transpunerea legislatiet UE din domeniul feroviar in legislatia nationald, a fost asigurat cadrul
national de reglementare, care include si actele normative secundare aplicabile in acest sector. Prin
adoptarea Legii nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romdnia in spatiul feroviar unic
european, cu modificarile si completarile ulterioare (denumita, in continuare, Legea 202/2016), n
vederea transpunerii prevederilor Directivei nr. 2012/34/UE privind instituirea spatiului feroviar unic
european, s-a introdus un set de reguli menite sa asigure transparenta si echilibrul in procesul de alocare a
capacitatilor de infrastructura feroviara.

Legea 202/2016, prin prevederile sale, urmareste, in special:

- cresterea eficientei atragerii de fonduri europene pentru dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar;
- imbunatatirea modului de gestionare a infrastructurii feroviare de catre administratorul infrastructurii,
pentru a raspunde mai bine necesitatilor pietei si pentru a sprijini cooperarea transfrontaliera dintre
sistemele feroviare, in vederea stimularii atat a transportului feroviar de marfuri, cat si a celui de calatori.

De asemenea, acelasi act normativ stabileste normele privind administrarea infrastructurii feroviare si
activitatile de transport feroviar ale OTF, criteriile care sunt aplicabile eliberrii, innoirii sau modificarii
licentelor de transport feroviar de catre Organismul de Licente Feroviare Roman, destinate OTF care sunt
infiintati sau urmeaza sa fie infiintati iIn Romania, precum si principiile si procedurile aplicabile in
privinta stabilirii §i perceperii tarifelor pentru utilizarea infrastructurii feroviare, a alocarii capacitatilor de
infrastructura feroviara.

Nu n ultimul rénd, prin Legea 202/2016 este infiintat Consiliul National de Supraveghere din Domeniul
Feroviar, organism national unic de reglementare in domeniul feroviar.

Directiva nr. 2016/2370/UE, care a fost transpusd in legislatia nationald prin OUG nr. 52/2019°, a
introdus cerinte noi, cu scopul de a asigura independenta administratorului de infrastructura. Astfel,
statele membre pot alege intre diferite modele organizationale, de la separarea structurald totala, la
integrarea verticald, fiind asiguratd impartialitatea administratorului de infrastructura in ceea ce priveste
functiile esentiale, gestionarea traficului si planificarea Intretinerii.

De asemenea, organismele de reglementare europene din domeniul feroviar primesc noi atributii si
coopereaza pentru a asigura OTF accesul nediscriminatoriu la infrastructura feroviara.

Totodata, conditiile privind siguranta feroviard si criteriile pentru acordarea licentei de transport feroviar
sunt reglementate de Ordonanta de urgenta nr. 73/2019 privind siguranta feroviara, Ordinul nr.
743/2020 pentru eliberarea certificatului unic de siguranta operatorilor care efectueaza numai manevra
feroviara pe cdile ferate din Romdnia si HG nr. 361/2018 privind aprobarea procedurilor pentru
acordarea licentelor in domeniul transportului feroviar.

Alte acte normative relevante sunt HG nr. 582/1998 privind infiintarea Societatii Nationale de Transport
Feroviar de Marfa "C.F.R. Marfa" - S.A. prin reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate
Romdne, cu modificarile si completarile ulterioare si HG nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului
de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si refeaua de transport cu metroul din Romdnia.

In ceea ce priveste alinierea legislatiei nationale cu prevederile europene in domeniul transportului
feroviar de marfa, apreciem ca ar fi oportuna modificarea/completarea unor acte normative, in acord cu
prevederile Legii nr. 202/2016, dupa cum urmeaza:

® pentru modificarea si completarea Legii nr. 202/2016



- HG nr. 1.696/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare (denumit, in continuare, HG nr. 1.696/2006);

- HG nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate «C.F.R.» - S.A. prin
reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romdne (denumitd, in continuare, HG nr. 581/1998)

Astfel, modificarea HG nr. 1.696/2006 trebuie sa aiba in vedere alinierea prevederilor din Regulamentul
pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara cu prevederile din Anexa nr. VII la Legea
202/2016 referitoare la modul stabilirii si aplicarii calendarului procesului de alocare a capacitatilor de
infrastructura de catre CFR SA.

In ceea ce priveste HG nr. 581/1998, ar fi necesara :

- modificarea si completarea elementelor concrete ale infrastructurii publice care trebuie definite si
stabilite Tn acord cu Lista elementelor infrastructurii feroviare, prevazuta in Anexa nr. | a Legii 202/2016;
- modificarea prevederilor referitoare la contractul de acces incheiat intre CNCF CFR SA si OTF, in
acord cu prevederile Legii 202/2016;

- modificarea si completarea elementelor care stau la baza ncheierii Contractului de activitate intre
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si CNCF CFR SA.
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Capitolul 2

INFRASTRUCTURA FEROVIARA NATIONALA

Reteaua feroviara publica administrata de CNCF CFR SA deserveste toate centrele urbane si economice
importante. Aceasta este conectata la reteaua feroviara europeana prin intermediul administratiilor de cale
ferata din tarile vecine, fiind in proportie de peste 99% o retea cu ecartament european de 1.435 mm.

CNCF CFR SA detine in administrare si 134 km de cale ferata simpla, neelectrificatd, cu ecartament larg

de 1.520 mm, utilizata in special pentru garniturile feroviare de marfa, care asigura interconectarea facila
cu reteaua feroviard din Ucraina si Modova®.

2017 -2019

[ Lungime retea ) Tren-km in total retea
10.630 km, din care
38 % electrificata 2017 > + 483% 2019
Viteza medie comerciala a trenurilor de marfa
2017 > + 3,36% > 2019
Venituri din TUI pe total retea
DN
=
N A\ 2017 > - 4,53 % > 2019
Sume totale cheltuite cu infrastructura feroviara
()
S\
SEAY 2017 > + 1,69% > 2019

® Conform DRR , 2021 Anexa 1 a.
11



2.1. Caracteristici tehnice ale retelei

Infrastructura feroviara publica de pe teritoriul Romaniei, parte din domeniul public al statului, este
atribuitd In concesiune CNCF CFR SA, in calitate de administrator de infrastructurd, prin
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Reteaua de cai ferate din Romania are o lungime nedesfasurata de 10.630 km (lungime retea desfasurata -
19.784 km), fiind a saptea retea feroviara ca marime din Uniunea Europeana (UE).

Conform informatiilor publicate in cadrul Documentului de Referinta al Retelei (DRR) al CNCF CFR SA
2021, lungimea liniei duble este de aproximativ 2.921 km, iar a celei simple de 7.709 km. Din totalul
retelei feroviare aflatd pe teritoriul tarii noastre, aproximativ 4.032 km de linie este electrificata, iar
6.598 km este neelectrificata’.

Lungimea nedesfasurata a infrastructurii interoperabile este de 6.810 km, iar cea a infrastructurii
neinteroperabile este de 3.820 km®.

Grafic nr.2. Principalele caracteristici ale retelei feroviare din Roméania conform DRR 2021

H Lungime totala retea km ® Linie dubla km H Linie simpld km
M Linie electrificatd km M Linie neelectrificata km

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor din DRR 2021, publicat de CNCF CFR SA (Anexa nr. 12)

Infrastructura feroviard publica a statului cuprinde infrastructura interoperabild, care se poate conecta la
infrastructura feroviard transeuropeand, precum si infrastructura neinteroperabila, care nu poate fi
conectata la infrastructura feroviara transeuropeana.

Grafic nr. 3. Infrastructura interoperabila si neinteroperabili, conform DRR 2021

H Lungime retea nedesfésurata interoperabila (km)

i Lungime retea nedesfagurata neinteroperabila (km)

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor din DRR 2021, publicat de CNCF CFR SA (Anexa nr. 12)

" Conform DRR 2021, Anexa nr.12.
8 Conform DRR 2021 Anexa nr. 12.
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Infrastructura feroviara neinteroperabild poate fi inchiriata de catre CNCF CFR SA, in calitate de
administrator de infrastructurd, gestionarilor de infrastructura feroviarég, in conditiile prevazute de HG
nr. 643/2011 pentru aprobarea Conditiilor de inchiriere de catre Compania Nationala de Cai Ferate
C.F.R. - S.A. @ unor parti ale infrastructurii feroviare neinteroperabile, precum si gestionarea acestora
(HG nr. 643/2011), cu modificarile si completarile ulterioare. Persoanele juridice care inchiriaza portiuni
ale infrastructurii feroviare neinteroperabile sunt autorizate de Autoritatea Feroviara Romana (AFER),
conform Anexei nr. 1, art. 12 din HG 643/2011.

Daca la finalul anului 2019 activau in Romania 6 gestionari de infrastructura, lungimea retelei feroviare
neinteroperabile inchiriata fiind de 1.659 km, ceea ce reprezintd 43,43%™ din actuala retea
neinteroperabila, potrivit DRR 2021, la finalul anului 2020 activau in Romania 5 gestionari de
infrastructurd, care gestionau 1.402'* km de cale feratd neinteroperabila, reprezentand 36,72% din actuala
retea, ceea ce Inseamna o scadere cu 6,71% a retelei neinteroperabile, care este inchiriata de gestionarii
de infrastructura feroviara. Astfel, Apria SRL, care a detinut in gestiune infrastructura neinteroperabild de
pe sectia Sacuieni Bihor-Sarmasag, cu o lungime de 86,70 km, a renuntat s mai inchirieze infrastructura
feroviara neinteroperabila, aceastd portiune de cale ferata fiind preluatd de catre CNCF CFR SAY,

De asemenea, gestionarii de infrastructura feroviara RC CF Trans, Transferoviar Grup si Grup Feroviar

Roman au renuntat, Tn anul 2020, la anumite sectii neinteroperabile de cale ferata, care au fost preluate in
administrare de CNCF CFR SA.

2.2. Evolutia financiara a sectorului de infrastructura feroviara

Potrivit Legii nr. 202/2016, sistemul de tarifare a infrastructurii feroviare cuprinde doua tipuri de tarife:
tariful pentru utilizarea infrastructurii (TUI) si tarife percepute pentru servicii suplimentare si auxiliare™
(TSA).

TUI, calculat si perceput pentru asigurarea pachetului minim de acces reprezinta prestatia furnizata de
CNCF CFR SA pentru deplasarea intre doud puncte ale retelei feroviare a unui tren, fard servicii de
manevra sau (re)alimentare. Administratorul infrastructurii feroviare furnizeaza oricarui OTF, in mod
nediscriminatoriu, pachetul minim de acces, definit potrivit prevederilor pct.1. din Anexa nr. Il la Legea
nr.202/2016.

Tarifele din categoria TSA se percep pentru serviciile care nu sunt incluse Tn pachetul minim de acces,
astfel cum sunt prevazute la pct. 2, 3 si 4 din Anexa nr. 11 la Legea nr.202/2016.

Principala sursd de venit din activitatea de bazd a sectorului de infrastructurd feroviara provine din TUL
In graficul de mai jos prezentam evolutia cifrei de afaceri, a veniturilor TUI din transportul de calatori si
din transportul de marfa, precum si rezultatul net aferent acestui segment.

® Conform OUG nr. 12/1998, art.1, alin. (10), lit. b2

1% Conform datelor furnizate de gestionarii de infrastructurd pentru anul 2019.

' Conform DDR 2021, Anexa 8a, versiuneal0.1

12 Anexa nr.8.a - Infrastructura neinteroperabila si detindtorii/operatorii de infrastructuri de servicii, DRR 2021
3 | egea nr. 202/2016, Anexa Il, pct.2, pct.3, pct. 4.
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Grafic nr.4. Evolutia financiara a sectorului de infrastructuri feroviara (milioane lei)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de catre gestionarii de infrastructura

Dupa cum se observa din graficul de mai sus, cifra de afaceri totala pe segmentul infrastructura a
fnregistrat un declin constant pe parcursul fiecarui an, astfel ca, in anul 2019, comparativ cu anul 2017,
cifra totala de afaceri a scazut cu 7%.

Grafic nr.5. Evolutia veniturilor din TUI din transportul de marfa, raportat la totalul veniturilor din TUI (milioane lei)

E2017 =2018 w2019

943 906 900

Total venituri din TUI Venituri din TUI transport de marfa % din total TUI

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de cétre gestionarii de infrastructura

2.3. Starea infrastructurii feroviare

Imbunatatirea conditiilor de transport pe calea ferati depinde de nivelul de automatizare, de calitatea caii
de rulare, dar si de sumele cheltuite pentru intrefinerea si repararea acesteia si de cele investite pentru
modernizari.

2.3.1. Valoarea cheltuielilor pentru intretinere si reparatii

Administrarea si modernizarea infrastructurii feroviare publice se realizeaza de catre CNCF CFR SA.
Finantarea lucrarilor de intretinere, de reparatii si de modernizare se realizeaza prin fonduri proprii, pe
baza veniturilor din administrarea infrastructurii, din fonduri alocate de la bugetul de stat si din fonduri
europene.
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Grafic nr.6. Valoarea cheltuielilor pentru intretinere si reparatii ale infrastructurii feroviare (milioane lei)

®2017 w2018 w2019
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ferata tuneluri siguranta
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Sursa: Prelucréri proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de cétre gestionarii de infrastructura

Tn anul 2019, valoarea cheltuielilor pentru lucrarile de intretinere si reparatie a infrastructurii a crescut cu
19% fata de anul 2017, desi in anul 2018 a scazut cu peste 8%, comparativ cu cea inregistrata in anul
2017. Raportand valorile din anul 2017, la cele inregistrate in anul 2019, desi cheltuielile pentru
intretinerea garilor au scazut cu 70%, restul categoriilor (linii de cale ferata, electrificari, lucrari de arta,
sisteme de sigurantd) au inregistrat cresteri, fata de anul 2017, ale sumelor cheltuite pentru intretinere si
reparatii astfel:

e sumele cheltuite pentru lucrarile de intretinere si reparatie a liniilor de cale ferata au crescut cu
43%, in anul 2019;

o sumele cheltuite pentru intretinerea si reparatia retelelor electrice, care asigura curentul de
tractiune, au crescut cu 25%, in anul 2019;

o sumele cheltuite pentru intretinerea si reparatia podurilor, podetelor si a tunelurilor au crescut cu
20%, in anul 2019;

o sumele cheltuite pentru intrefinerea si reparatia sistemelor de siguranta a traficului au crescut cu
16%, Tn anul 2019.

Potrivit datelor preliminate publicate in raportul CNCF CFR SA, suma alocata, in anul 2020, pentru titlul
bugetar ,,Intretinerea si functionarea/exploatarea infrastructurii feroviare publice” a crescut de la 990.000
mii lei la 1.204.813 mii lei, respectiv 0 majorare cu suma de 214.813 mii lei.

2.3.2. Investitiile in infrastructura feroviara
Sumele cheltuite pentru intretinerea si repararea infrastructurii asigura mentinerea parametrilor stabiliti

prin proiectare, in timp ce sumele cheltuite pentru lucrarile de investitii contribuie la cresterea
performantei transportului pe calea ferata.
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Grafic nr. 7. Valoarea investitiilor in infrastructuri (milioane lei)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de cétre gestionarii de infrastructura

In anul 2019, comparativ cu anul 2017, sumele investite in infrastructura feroviara au crescut cu 49%.
Astfel, s-au inregistrat cresteri in anul 2019, comparativ cu anul 2017, pentru valoarea investitiilor in
viaducte si cu 61% 1n investitiile pentru liniile de cale ferata.

In ceea ce priveste investitiile in electrificarea infrastructurii feroviare, in perioada 2018- 2019 nu au fost
alocate fonduri. De asemenea, scaderi ale sumelor investite s-au nregistrat la categoria poduri, podete si
tuneluri (-71%). In ceea ce priveste sistemele de sigurantd a traficului feroviar, aceastd categorie nu a
beneficiat de investitii in anul 2019.

Dupa cum reiese din datele prezentate mai sus, in perioada 2017-2019, prioritare au fost investitiile Tn
calea de rulare, acestea reprezentand in anul 2018 aproape 90% din totalul investitiilor efectuate,
respectiv circa 96%, in anul 2019.

In ceea ce priveste titlul bugetar ,,Investitii ale agentilor economici cu capital de stat”, din suma de
137.498 mii lei, alocata in anul 2020, CNCF CFR SA a utilizat, pana la data de 31.12.2020, un procent de
99,01% din suma alocatd pentru electrificarea liniei de cale feratd Doaga-Tecuci-Barbosi si pentru
dublarea liniei de cale ferata intre Mogosoaia si Balotesti, Tn principal pentru executia unor lucrari de
reparatie capitala la linii, terasamente, poduri, tuneluri, instalatii, peroane si treceri la nivel.

La capitolul “Proiecte cu finantare din fonduri externe nerambursabile (FEN) postaderare’’, din suma de
193.099 mii lei alocatd, CNCF CFR SA a utilizat suma de 193.011 mii lei, reprezentand programe din
FEDR (3.648,84 mii lei), programe din FC (187.491,39 mii lei), alte facilitati si instrumente postaderare
(1.871,76 mii lei), ceea ce reprezinta un procent de 99,95%.

De asemenea, din suma de 2.045.75 mii lei alocata titlului bugetar “Proiecte cu finantare din fonduri
externelgerambursabile aferente cadrului financiar 2014-2020°’, CNCF CFR SA utilizat un procent de
99,15%".

Avand in vedere ca, Tn prezent, 78,50% din traficul de marfa se desfasoara pe linii electrificate, iar
21,50% pe linii neelectrificate, potrivit datelor furnizate de catre CNCF CFR SA, pana in anul 2025,
reteaua electrificata de transport feroviar se va extinde cu 427,40 km pe urmatoarele sectiuni: Craiova -
Calafat (107,80 km), Cluj Napoca - Episcopia Bihor (166,60 km), Radulesti - Videle (57 km) si Bucuresti
- Giurgiu (96 km).

1 Raport de activitate al CNCF CFR SA 2020.
16



2.3.3. Sursele de finantare

CNCF CFR SA este compania responsabila de operarea, mentenanta si reinnoirea infrastructurii feroviare
pe reteaua de cai ferate din Romania, precum si de participarea la dezvoltarea acesteia, conform
legislatiei de infiintare si functionare si potrivit normelor stabilite prin legislatia in vigoare in cadrul
politicii generale privind dezvoltarea si finantarea infrastructurii.

Conform datelor furnizate de CNCF CFR SA, finantarea infrastructurii feroviare s-a realizat din fonduri
europene, fonduri alocate de la bugetul de stat si din surse proprii.

Lucrarile de intretinere si/sau reparatii sunt in sarcina gestionarilor de infrastructura pentru sectiunile de
retea neinteroparabile inchiriate de la administratorul infrastructurii - CNCF CFR SA. Conform datelor
furnizate de catre gestionarii de infrastructura, acestia si-au finantat lucrarile de intretinere si/sau reparare
din surse proprii.

Astfel, suma totala cheltuita pentru finantarea infrastructurii feroviare a crescut cu 1,69 %, in anul 2019,
fata de anul 2017.

Sumele provenite din sursele proprii de finantare ale CNCF CFR SA si ale gestionarilor de infrastructura
s-au majorat cu circa 22%, in anul 2019, fata de anul 2017, iar cele cheltuite de la bugetul de stat s-au
majorat, Tn aceeasi perioada, cu aproape 20%.

Grafic nr. 8. Sume cheltuite pentru infrastructura feroviarai, in functie de sursa de finantare (milioane lei)
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3.505
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Fonduri europene Buget national Surse proprii Total

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de cétre gestionarii de infrastructura

Tn graficul de mai jos este prezentati ponderea surselor de finantare. Se observi ca, cea mai mare pondere
din totalul surselor de finantare a infrastructurii feroviare o au fondurile europene, urmate de sumele
alocate de la bugetul de stat si sursele proprii de finantare.

15 Conform HG nr. 643/2011, Anexa 1.
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Grafic nr. 9. Ponderea diferitelor surse de finantare pentru infrastructura feroviari in totalul acestora (%0)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de catre gestionarii de infrastructura

2.4. Performanta infrastructurii feroviare

Viteza medie comerciald a transportului feroviar de marfa este dependenta si de numarul de restrictii de
viteza. Restrictiile de viteza reprezinta reducerile pe timp limitat a vitezelor maxime de circulatie a
trenurilor pe unele portiuni de linie, din cauza slabirii infrastructurii sau a suprastructurii caii ferate, ca
urmare a degradarii unor elemente componente ale acesteia sau a suprastructurii caii, executarii unor
lucrari pentru reconstructia, consolidarea sau repararea acestora, actiunii distructive a unor agenti
atmosfi}gici, existentei unor defecte la geometria caii, executarii unor lucrari, calamitati sau cauze de forta
majora .

Astfel, in anumite situatii determinate de starea liniilor, a terasamentelor, a podurilor sau a altor lucrari de
artd si a instalatiilor, precum si de executarea unor lucrari la acestea, CNCF CFR SA impune, pe anumite
portiuni, restrictii de viteza, inchideri de linie sau si/sau scoateri de sub tensiune ale liniei de contact.

Sumele alocate CNCF CFR SA, in intervalul 2010-2020, de la bugetul de stat pentru reparatii curente si
intretinerea infrastructurii feroviare publice s-au utilizat cu preponderentd pentru ridicarea restrictiilor de

viteza. In aceasta perioada numdrul restrictiilor de viteza existente pe retea a variat, de la 596 restrictii in
anul 2010, 1a 442 de restrictii in anul 2018 si 389 1n anul 2020.

Ridicarea restrictiilor de viteza are influentd semnificativd in cresterea vitezei medii tehnice de circulatie
pe retea, dar si pentru viteza medie comerciald®’, care ar trebui si fie cAt mai apropiati de viteza
planificata.

1° Art. 4 din OMT nr. 417/2004 pentru aprobarea Instructiunilor pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub
tensiune - nr. 317

1 Viteza medie comerciald se determind prin adunarea timpilor de mers cu timpii de stationare a trenurilor in statiile din
parcurs, rezultand durata totala de parcurs al trenului. Aceasta se Imparte la distanta parcursa de tren, si astfel se obtine viteza
comerciala.
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Grafic nr. 10. Viteza medie comerciali pentru traficul de marfi, numirul de accidente si numérul restrictiilor de viteza
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA si de OTF de marfa

Dupa cum reiese din graficul de mai sus, viteza medie comerciald pentru traficul feroviar de marfa a
inregistrat o crestere cu doar 3% in anul 2019, fata de anul 2017, dar o scadere cu 6%, fatd de anul 2018.

CNCF CFR SA este cel care influenteaza in principal durata timpilor de mers atunci cand viteza maxima
permisa de infrastructura creste, timpul de mers al trenului se scurteaza, insa trebuie precizat ca si OTF
pot avea o influenta directa asupra duratei de stationare a trenurilor in statiile din parcurs.

Potrivit informatiilor furnizate de CNCF CFR SA, durata de stationare poate creste in functie de:

- serviciile pe care le efectueza OTF intr-o statie (atasarea sau detasarea grupelor de vagoane);

- necesitatea de recompunere a vagoanelor si/sau utilizarea mai multor locomotive, Tn cazul rutelor
de transport care traverseaza zone montane, precum Campina — Predeal — Brasov, Strehaia —
Balota — Tr. Severin, Tg. Jiu — Petrosani — Simeria, Onesti — Ghimes — Siculeni, Pojorata —
Mestecanis — lacobeni etc.

- stationdrile mari in statiile din parcurs, din cauza defectiunilor la materialul rulant Tnvechit, ceea
ce diminueaza viteza comerciala a trenurilor de marfa.

- lipsa de personal, in special cea a mecanicilor de locomotiva, care determina OTF sa opreasca
trenurile in parcurs timp de 8 ore sau mai mult, pentru respectarea timpului de odihna necesar
mecanicilor de locomotiva, ceea ce creste durata de stationare a trenurilor in parcurs si scaderea
vitezei comerciale a trenurilor.

In consecintd, durata totald de stationare a trenurilor de marfi pe traseu este inclusi in durata totala de
parcurs a trenului, ceea ce poate afecta performanta vitezei medii comerciale. Numarul restrictiilor de
viteza, cat si lungimea portiunilor pe care existau astfel de restrictii au inregistrat fluctuatii, Tn perioada
2017-2019. Daca in anul 2018, numarul restrictiilor a crescut cu peste 5% si lungimea sectiunilor pe care
se aplicau restrictiile cu aproape 2%, fata de anul 2017, in anul 2019, comparativ cu anul 2017, numarul
restrictiilor a scazut cu mai mult de 15%, iar numarul de km pe care se aplicau aceste restrictii a scazut cu
aproape 13%.

De asemenea, numarul accidentelor inregistrate de OTF de marfa a fluctuat. Astfel, daca in anul 2018,
numarul accidentelor a scazut cu 28%, fatd de anul 2017, in anul 2019 numarul acestora a crescut,
ramanand totusi sub nivelul anului 2017.
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2.4.1. Nivelul de automatizare si starea lucrarilor de arta

Referitor la numarul trecerilor de nivel cu calea ferata, in intervalul 2017-2019 se poate observa ca nu au
intervenit modificari majore, avand in vedere ca, in anul 2019, majoritatea trecerilor de nivel sunt
semnalizate simplu, respectiv 4.285 (peste 71%), ceea ce indica un nivel al gradului de automatizare
foarte scazut.

Grafic nr. 11. Numairul trecerilor de nivel cu calea ferati si numarul trecerilor de nivel automatizate in perioada 2017-
2019
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA

Tn ceea ce priveste numarul lucrarilor de artd cu termenul de scadenta la reinnoire depasit, acesta era in
scadere, in anul 2019, fatd de de anul 2017, astfel: numarul podurilor cu termen de scadenta la reinnoire
depdsit a scazut cu 9%, cel al podetelor cu 13%, iar cel al tunelurilor cu 14%.

Grafic nr. 12. Numarul lucrarilor de arti cu termenul de scadenti la reinnoire depisit
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CNCF CFR SA

2.4.2. Analiza accidentelor feroviare din perspectiva operatorilor de transport feroviar de marfa

Numarul total al accidentelor feroviare a Tnregistrat un trend descendent, in perioada 2017-2019, astfel ca,
la finalul perioadei, numarul acestora a scazut cu 72%, asa cum se observa din graficul de mai jos. Daca

se considerd doar accidentele feroviare in care au fost implicati OTF de marfa, se observa ca, pentru
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acelasi interval de timp, numarul acestora a fluctuat. Astfel, Tn anul 2018, fatd de anul 2017, numarul
acestora a scazut cu 28%, pentru ca in anul 2019 sa creasca usor, dar inregistrand o valoare cu 39% sub
cea din anul de referinta. Privind Tn ansamblu, pentru acelasi interval de timp, ponderea accidentelor
feroviare cauzate de catre OTF de marfa, in totalul accidentelor, se mentine la un nivel scazut, sub 20%.
Totusi, Tn anul 2019, fata de anul 2017, se observa o crestere cu 1% a accidentelor cauzate de catre OTF
de marfa.

Grafic nr. 13. Numarul accidentelor feroviare si ponderea accidentelor in care au fost implicati operatorii de transport
feroviar de marfi in totalul accidentelor
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa si calatori

In intervalul de timp 2017-2018, numirul de accidente feroviare cauzate de materialul rulant operat de
OTF a inregistrat un trend ascendent, astfel ca la finalul perioadei analizate cresterea a fost de 50%, fata
de anul 2017, dupa cum reiese din graficul de mai jos. Tn ceea ce priveste numirul accidentelor feroviare
cauzate de materialul rulant operat de catre OTF de marfa, pentru acelasi interval de timp, numarul
acestora a variat. Astfel, numarul accidentelor feroviare cauzate de materialul rulant operat de catre OTF
de marfa a ramas acelasi in anii 2017 si 2019, in timp ce in anul 2018 numarul acestor accidente a crescut
Cu 67%, fata de anul 2017.

Ponderea accidentelor feroviare cauzate de materialul rulant operat de catre OTF de marfa, in totalul
acccidentelor cauzate de materialul rulant operat de catre OTF, a inregistrat un trend descendent, Tn
intervalul 2017-2019, astfel ca, la finalul perioadei, ponderea scazuse la 38%.

21



Grafic nr. 14. Numarul accidentelor feroviare cauzate de materialul rulant

®2017 w2018 w2019

75%

71% 38%

Defectiuni ale materialului Defectiuni ale materialului % din total cauze
rulant rulant OTF de marfa

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa si calatori

Tn perioada 2017-2019, numarul accidentelor cauzate de calea de rulare a crescut constant, iar la finalul
perioadei s-a Tnregistrat o crestere cu 150%, fata de anul 2017. Accidentele feroviare cauzate de starea
caii de rulare, in care au fost implicati OTF de marfa, a crescut in anul 2018, fata de anul 2017, cu 67%,
valoare care a ramas neschimbata in anul 2019.

Ponderea accidentelor cauzate de starea caii de rulare, in care au fost implicati OTF de marfa, din totalul
accidentelor feroviare cauzate de calea de rulare, a inregistrat fluctuatii, in intervalul de timp analizat.
Astfel, daca in anul 2017 ponderea acestor accidente reprezenta 86%, aceasta a crescut la 100%, in anul
2018, ca apoi sa scada la 59%, Tn anul 2019.

Grafic nr. 15. Numairul accidentelor feroviare cauzate de calea de rulare
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa si calatori

Tn intervalul 2017-2019, numarul accidentelor cauzate de eroare umani a inregistrat un trend descendent,
astfel ca, raportat la anul 2017, in anul 2019, numarul acestora a scazut cu 86%.

In aceeasi perioadi, numirul accidentelor cauzate de eroare umani, in care au fost implicati OTF de
marfa, a inregistrat acelasi trend descendent, astfel ca scaderea in anul 2019, fata de anul 2017, era de
90%.
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Ponderea accidentelor cauzate de eroare umana in care au fost implicati OTF de marfa, in totalul
accidentelor feroviare cauzate de eroare umana a avut o evolutie fluctuanta. Astfel, daca in anul 2017
aceasta era de 14%, in anul 2018 a scazut la 9%, iar Tnh anul 2019 a crescut la 10%.

Grafic nr. 16. Numarul accidentelor feroviare cauzate de eroare umani in care au fost implicati operatori de transport
feroviar de marfa
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa si calatori
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Capitolul 3

PRINCIPALII OPERATORI DE TRANSPORT FEROVIAR DE
MARFA

‘Wlhl,'ﬂ!!hl o

Sursa: DST

3.1. Scurta prezentare a principalilor operatori de transport feroviar de marfa

3.1.1. SC Cargo Trans Vagon SA
SC Cargo Trans Vagon SA este o intreprindere privatid nationald, infiintata in anul 2004, avand ca

principal domeniu de activitate transportul de marfa si manevra, in calitate de OTF, pe infrastructura
feroviard din Romania.

3.1.2. SC CER Fersped SA

SC CER Fersped SA este o intreprindere privata nationala, infiintata in anul 2006, care are ca principal
domeniu de activitate transportul de marfa pe calea ferata.

3.1.3. Societatea Nationala de Transport Feroviar de Marfa ,,CFR Marfa” SA

SNTFM ,,CFR Marfa” SA (CFR Marfa) este o intreprindere de stat nationala, inﬁin‘gatz?l18 n anul 1998

prin reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, fiind unul dintre principalii operatori de
transport feroviar de marfa din Romania, detinuta in proportie de 100% de catre statul roman.

18 in temeiul art. 47 lit b) din OUG nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale
a Ciilor Ferate Roméane, cu modificarile si completérile ulterioare si HG nr. 582/1998 privind infiintarea Societatii Nationale
de Transport Feroviar de Marfa C.F.R. Marfa - S.A. prin reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane.
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CFR Marfa® este operatorul national din Romania care isi desfisoara activitatea pe iIntreaga retea
feroviara, oferind, in principal, servicii de: transport feroviar de marfa intern si international, transport
intermodal, logisticd de transport, inchiriere, intretinere si reparatii material rulant.

Societatea este organizata la nivel teritorial din Sucursalele 1-4 (Muntenia-Dobrogea, Banat-Oltenia,
Transilvania si Moldova), Centrul de Intretinere si Reparat Vagoane, precum si Receptii Tehnice si detine
un parc de material rulant semnificativ si numeroase infrastructuri de servicii, precum terminale de marfa,
depouri, statii de intretinere si reparatii vagoane, puncte de alimentare etc.

3.1.4. SC Constantin Grup SRL

SC Constantin Grup SRL este o intreprindere privata nationala, infiintata in anul 1992, avand ca principal
domeniu de activitate repararea si intreinerea locomotivelor electrice, diesel si diesel electrice.
Activitatea firmei s-a dezvoltat an de an, in prezent ocupand un loc important pe piata reparatiilor de
locomotive, manevra si transport.

3.1.5. SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL

SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL este o intreprindere detinutd de catre statul german, partea retelei
europene DB Cargo. In august 2006, compania a primit licenta de transportator feroviar in Romania, iar
Tncepand cu decembrie 2006 desfasoara activitati de operare trenuri in trafic intern.

3.1.6. SC Express Forwarding SRL

SC Express Forwarding SRL este o iIntreprindere privatd nationald, infiintatd in anul 2014, avand ca
principal domeniu de activitate transportul de marfa pe calea ferata.

3.1.7. SC GP Rail Cargo SA

SC GP Rail Cargo SA este o intreprindere privata nationald, infiintatd in anul 2001, avand ca principal
domeniu de activitate transportul de marfa pe calea ferata.

3.1.8. SC Grup Feroviar Roman SA

SC Grup Feroviar Roman SA este 0 companie cu capital romanesc, 100% privat, care a devenit unul
dintre principalii jucdtori de pe piata concurentiald de transport feroviar de marfa din Romania si lider
national al transporturilor feroviare de produse petroliere.

SC Grup Feroviar Roman SA si-a inceput activitatea in anul 2001 ca operator de manevra, in 2002 a
debutat ca furnizor de transport feroviar, in anul 2006 a efectuat primul transport international si,
incepénd din anul 2010, opereaza prin toate frontierele de stat ale Romaniei.

3.1.9. SC Logistica Feroviara SRL (fosta Tef Logistica Feroviara SRL)

SC Logistica Feroviara SRL a fost infiintata in anul 2015 si este specializata, Tn principal, in operatiuni de
manevra, dar si in comercializarea pieselor de schimb pentru material rulant.

9 Prin Decizia nr. C (2020) 1115 /24.02.2020, Comisia Europeani a constatat ci operatorul de transport feroviar de marfa
CFR Marfi a primit un ajutor de stat incompatibil din partea Romaniei, prin anularea datoriilor si prin neincasarea unor datorii
de la societate. In acest context, CFR Marfa are obligatia de a rambursa ajutorul de stat, in valoare de 570 de milioane de euro
acordat companiei in perioada 2010 - prezent (la care se adauga dobanzile prevazute de legislatia in vigoare).
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3.1.10. SC LTE-Rail Romania SRL

SC LTE-Rail Romania SRL a fost infiintata in anul 2014 si are ca principal domeniu de activitate
transportul de marfa pe calea ferata.

3.1.11. SC MMV Rail Romania SA

SC MMV Rail Roménia SA a fost infiintatd in anul 2015 si are ca principal domeniu de activitate
transportul feroviar de marfa, dar si activitati conexe de manevra si logistica feroviara.

3.1.12. SC Rail Cargo Carrier - Romania SRL

SC Rail Cargo Carrier - Romania SRL a fost infiintata in anul 2006 si este specializata in transportul
international de marfa, asigurdnd o Tnaltd calitate a Intregului lant logistic si de transport.

3.1.13. SC Rail Force SRL

SC Rail Force SRL este 0 societate autohtona, cu capital exclusiv privat, specializatd in transporturi de
marfa si operatiuni de manevra feroviara, care a fost infiintata in anul 2008, in municipiul Brasov.

3.1.14. SC Rofersped SA

SC Rofersped SA a luat fiintd Tn anul 1997 si este o societate comerciald cu capital integral romanesc,
fiind detinutd de statul roméan.

SC Rofersped SA este specializata in transportul international si intern de marfuri, integrand diverse
sisteme de transport, logistica, depozitare, distributie si alte activitati specifice.

3.1.15. SC Tehnotrans Feroviar SRL

SC Tehnotrans Feroviar SRL este o societate cu capital romanesc integral privat si a fost infiintatd in anul
2009, prestand servicii de transport de marfa, manevra feroviara si reparatii vagoane de marfa.

3.1.16. SC Tim Rail Cargo SRL

SC Tim Rail Cargo SRL este o societate cu capital romanesc integral privat, care a fost infiintata in anul
2013 si desfasoara activitati de transport feroviar de marfa si manevra feroviara.

3.1.17. SC Transferoviar Grup SA

SC Transferoviar Grup SA este 0 societate cu capital romanesc integral privat, care a fost infiintata in
anul 2003 si are ca obiect de activitate asigurarea serviciilor de transport de marfa si calatori, manevra
feroviara, gestionarea de infrastructura feroviara, constructia de cai ferate, drumuri si autostrazi.

3.1.18. SC Unicom Tranzit SA

SC Unicom Tranzit SA este un operator feroviar privat autohton si expeditor de marfa, care activeaza in
Romaénia din anul 2011.

3.1.19. SC Vest Trans Rail SRL

SC Vest Trans Rail SRL este un OTF privat national. Societatea a fost infiintata in anul 2010 si are ca
principal domeniu de activitate transportul de marfa pe calea ferata.
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3.1.20. SC Via Terra Spedition SRL

SC Via Terra Spedition SRL este un OTF privat autohton. Societatea a fost infiintata in anul 2001 si are
ca principal domeniu de activitate transportul de marfa pe calea ferata.

3.1.21. SC Reloc SA

SC Reloc SA este specializata in proiectarea, constructia, repararea si modernizarea vehiculelor feroviare
si a materialului rulant, precum si in productia de piese de schimb pentru industria feroviara.

3.1.22. SC Trans Rail SRL

SC Trans Rail SRL este o societate cu capital romanesc integral privat, care a fost infiintata in anul 2006.
Societatea are ca domeniu de activitate manevra feroviara si transportul de marfa pe calea ferata.

3.1.23. SC Transblue SRL

SC Transblue SRL este o societate cu capital romanesc integral privat, care a fost infiintatd in anul 2004.
Societatea are ca domeniu de activitate manevra feroviara si transportul de marfa pe calea ferata.

Din cele 23 de societati prezentate, care detin licenta de transport feroviar, SC RELOC SA, SC TRANS
RAIL SRL si SC TRANSBLUE SRL nu au fost luate in considerare pentru analiza indicatorilor
principali ai pietei de transport marfa, Tntrucat acestea, au efectuat in anul 2019, doar activitate de
manevra feroviara.
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Capitolul 4

PRINCIPALII INDICATORI AI PIETEI DE TRANSPORT FEROVIAR
DE MARFA DIN ROMANIA (2017-2019)

Sursa: DST
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4.1.Variatia cifrei de afaceri si a rezultatului net

In graficul de mai jos este prezentata cifra de afaceri totald realizatd de OTF de marfa, In perioada 2017-
2019, precum si rezultatul net pe total piata.

Grafic nr. 17. Cifra de afaceri si rezultatul net (milioane lei)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Astfel, se remarca ca, pe total piata, activitatea de transport feroviar de marfa pe teritoriul Romaniei este
in crestere, nsa profitabilitatea acesteia inregistreaza o scadere cu 13%, in anul 2019, fata de anul 2017.

4.2. Variatia veniturilor din activitatea de transport feroviar de marfa

In tabelul de mai jos sunt prezentate veniturile din transportul de marfa realizate de citre OTF de marfi,
n perioada 2017-2019.

Tabelul nr. 1 Ordinea descrescitoare a OTF in functie de cota de piata calculati in functie de veniturile din transportul
feroviar de marfa

Venituri din transportul de marfa (lei)
Operator
de transport feroviar de marfa
2017 2018 2019
Nr. crt
1. GRUP FEROVIAR ROMAN [.] [oca] [-]
2. CFR MARFA [..] [...] [..]
g, DEUTSCHE BAHN CARGO [-] [ [-]
4. UNICOM TRANZIT [...] [...] [...]
S. ROFERSPED” [...] [...] [..]
6. VEST TRANS RAIL [...] [...] [...]
7. CARGO TRANS VAGON [.] [ [.]
8. RAIL CARGO CARRIER [...] [...] [...]
9. TIM RAIL CARGO [.] L] [.]
10. TEHNOTRANS FEROVIAR [.] [ [.]
11. CER-Fersped [...] [...] [...]

% detinut de CFR Marfa; raportari indisponibile pentru perioada 2017-2018.
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12. TRANSFEROVIAR GRUP [] [oea) [.]
13. MMV RAIL [...] [...] [...]
14. EXPRESS FORWARDING [..] [...] [..]
15. CONSTANTIN GRUP [...] [...] [...]
16. VIA TERRA SPEDITION [...] [...] [...]
17. RAIL FORCE [...] [...] [...]
18. LTE RAIL ROMANIA [...] [...] [...]
19. GP RAIL CARGO [...] [...] [...]
20. TEF LOGISTICA* [..] [...] [...]
TOTAL 2.080.249.541 | 2.144.565.525 | 2.492.512.94

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF marfa

Principalii OTF, din punct de vedere al veniturilor realizate din transportul de marfa pe calea ferata, sunt:
Grup Feroviar Roman, CFR Marfa, Deutsche Bahn Cargo si Unicom Tranzit. Dintre acestia, CFR Marfa
inregistreaza scaderi importante ale cotei de piata, la finalul perioadei analizate, cotele celorlalti operatori
ramanand relativ constante.

In graficul de mai jos este prezentata variatia veniturilor totale, reprezentand venituri din transportul de
marfa si venituri din alte servicii, astfel cum sunt enumerate conform Anexei nr. II, pct. 2, 3 si 4 din
Legea 202/2016 (alte servicii).

Grafic nr. 18. Variatia veniturilor totale din transportul de marfa
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa
*Venituri din alte servicii, altele decat cele de transport de marfa, conform Anexei I, punctele 2, 3 si 4 din Legea 202/2016

Dupa cum se poate observa, veniturile din transportul de marfa au crescut cu aproximativ 19,8% n anul
2019, fata de anul 2017, iar veniturile din alte servicii, care reprezintd o pondere foarte mica din totalul
veniturilor, au scazut cu aproape 50%, in anul 2019, fata de anul 2017. Avand in vedere ca, pentru anul
2019, au fost luate in considerare si veniturile altor trei OTF, respectiv Rofersped, Express Forwarding si
TEF Logistica Feroviara, veniturile totale din transportul feroviar de marfa au crescut cu 126.836.245 lei,
n perioada analizata.

In plus, cresteri ale veniturilor din transportul de marfa, inregistrate in anul 2019, fata de 2018, au fost
raportate de catre GFR, DB Cargo, Unicom Tranzit, Vest Transrail, Cargo Trans Vagon, Rail Cargo
Carrier, Tim Rail, Tehnotrans, Cer Fersped, MMV Rail, Constantin Group, si LTE Rail, GP Railcargo.

2! Face parte din Grupul Grampet
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Prin urmare, rezulta ca veniturile cumulate din transportul de marfa pentru anul 2019 au crescut, fata de
cele Tnregistrate Tn anii 2018 si 2017.

4.3. Variatia cheltuielilor aferente activitatii de transport feroviar de marfa

Tn graficul de mai jos sunt prezentate cheltuielile totale cu activitatea de transport feroviar de marfa,
cheltuielile aferente TUI platit, precum si cheltuielile aferente altor servicii.

Grafic nr. 19. Variatia cheltuielilor aferente transportului feroviar de marfa
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

*Valoarea totala a TUI platita administratorului/gestionarului de infrastructurd (mil. lei/an)
**Cheltuieli aferente altor servicii, altele decat cele de transport de marfa, conform Anexei II, punctele 2, 3 si 4 din Legea 202/2016

Potrivit datelor prezentate, cheltuielile cu TUI si cele cu alte servicii reprezinta o pondere mica din totalul
cheltuielilor aferente activitatii de transport de marfa pe calea feratd. Cu toate acestea, in timp ce
cheltuielile cu activitatea de transport de marfa au crescut cu 9,2%, in anul 2019, fatad de anul 2017,
cheltuielile aferente TUI au crescut cu 57,2%, iar cele aferente altor servicii de aproape 4 ori.

4.4, Parcusul trenurilor in traficul national/international de marfa

In tabelul urmitor este prezentati o situatie a cotelor de piata calculate in functie de parcursul trenurilor
(tren-km), in traficul national/international de marfa, in perioada 2017-2019.

Tabel nr. 2. Ordinea descresciitoare a OTF in functie de cota de piati calculati conform indicatorului parcursul
trenurilor (tren-km) in traficul national si international de marfa

Tren-km trafic
national si international

Nr crt. Operator de transport feroviar de marfa

2017 2018 2019
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1. CFR MARFA [...] [...] [...]
2. GRUP FEROVIAR ROMAN [..] [...] [...]
G DEUTSCHE BAHN CARGO [..] [...] [...]
4, TEHNOTRANS FEROVIAR [...] [...] [...]
5. UNICOM TRANZIT [..] [...] [...]
6. CARGO TRANS VAGON [...] [...] [...]
7. RAIL CARGO CARRIER [..] [...] [...]
8. VEST TRANS RAIL [...] [...] [...]
0. CER-FERSPED SA [...] [...] [...]
10. | TIM RAIL CARGO [..] [...] [...]
11. | EXPRESS FORWARDING [...] [...] [...]
12. [ MMV RAIL [.] [.] []
13. | TRANSFEROVIAR GRUP [...] [...] [...]
14. | CONSTANTIN GRUP [..] [...] [...]
15. | RAIL FORCE [..] [...] [...]
16. LTE RAIL ROMANIA [...] [...] [...]
17. | VIA TERRA SPEDITION [..] [...] [...]
18. GP RAIL CARGO [...] [...] [...]
19. | ROFERSPED [...] [...] [...]
20. | TEF LOGISTICA [.] [l [.]
TOTAL 24.494.318 | 23.160.153 | 23.862.609

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

In ceea ce priveste indicatorul tren-km parcurs in traficul national si international de marfa, CFR Marf3 si
Grup Feroviar Roméan au cele mai mari au cote de piata in anul 2019.

Tn timp ce, in perioada analizata, cota de piatd a CFR Marfi este in scadere, cota de piatd a Grup Feroviar
Roman este relativ constanta, inregistrand o usoard scidere. In afara celor doud societiti, cote de piata
importante, au si urmatorii operatori: Deutsche Bahn Cargo, Tehnotrans Feroviar, Unicom Tranzit, Cargo
Trans Vagon, Rail Cargo Carrier si Vest Trans Rail.

Tn tabelul de mai jos este prezentati ordinea descrescitoare a cotei de piatd a OTF, calculata in functie de
parcursul marfurilor, exprimat in tone nete-km, in perioada 2017-20109.

Tabel nr. 3. Ordinea descrescitoare a OTF de marfi in functie de cota de piati calculata conform indicatorului
parcursul marfurilor (tone nete-km)

Parcursul marfurilor (tone nete-km)

L\Ir;. Operator de transport feroviar de marfa

2017 2018 2019
1. | CFR MARFA [...] [...] [...]
2. | GRUP FEROVIAR ROMAN [...] [...] [...]
3. DEUTSCHE BAHN CARGO [...] [...] [...]
4. | TEHNOTRANS FEROVIAR [...] [...] [...]
5. UNICOM TRANZIT [...] [...] [...]
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6. | CARGO TRANS VAGON [..] [..] [.]
7. | VEST TRANS RAIL [...] [..] [.]
8. | RAIL CARGO CARRIER [...] [...] [..]
9. | TIMRAIL CARGO [..] [..] [.]
10. | CER-FERSPED SA [...] [...] [..]
11. | TRANSFEROVIAR GRUP [..] [..] [.]
12. | LTE RAIL ROMANIA [...] [..] [..]
13. | RAIL FORCE [..] [..] [.]
14. | VIA TERRA SPEDITION [..] [..] [.]
15. | GP RAIL CARGO [...] [..] [..]
16. | ROFERSPED [..] [..] [.]
17. | CONSTANTIN GRUP [...] [..] [..]
18. | MMV RAIL [...] [..] [...]
19. | EXPRESS FORWARDING [.] [.] [.]
TOTAL 15.763.131.861 | 14.554.361.386 | 14.071.345.32

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

OTF care detin cele mai mari cote de piata, in functie de parcursul marfurilor, exprimat in tone nete-km,
n intervalul 2017 — 2019, sunt CFR Marfa, Grup Feroviar Roman, Deutsche Bahn Cargo, Tehnotrans
Feroviar si Unicom Tranzit.

CFR Marfa inregista, la finalul perioadei analizate, scaderi importante ale cotei de piata pentru acest
indicator, cotele celorlalti operatori raimanand relativ constante, cu exceptia Tehnotrans Feroviar, a carui

cota de piata a crescut.

Tn graficul urmator este prezentati o situatie comparativa a parcursului marfurilor, exprimat in tone nete-
km si indicatorul tren-km, realizat in traficul national si international de marfa, in perioada 2017-2019.

Grafic nr. 20. Parcursul marfurilor(tone nete-km) vs. indicatorul tren-km realizat in traficul national si international
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Din graficul prezentat, rezulta faptul ca valorile indicatorilor tone nete-km si tren-km pentru parcursul
marfurilor Tn traficul national si international de marfa sunt relativ constante, n perioada analizata.

Grafic nr. 21. Ponderea tone nete-km Tn trafic intermodal din total trafic marfa pentru anul 2019
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa
* in trafic national si international

Dupa cum se poate observa din graficul de mai sus, ponderea tone-km transportate in trafic intermodal
din total tone nete-km, pentru anul 2019, este de 5%.

Conform informatiilor furnizate de CFR SA, in anul 2019, traficul intermodal cu unitati de transport
intermodal (UTI) din portul Constanta reprezenta 4,30% din totalul traficului din port si 86,35% din
totalul traficului intermodal UTI din reteaua feroviara din Romania.

4.5. Volumul, categoria marfurilor transportate si principalele 10 rute utilizate
pentru transportul feroviar de marfa

Tn graficul de mai jos este przentata situatia privind categoriile de marfuri transportate pe calea ferata de
catre OTF de marfa, in perioada 2017-2019.

Grafic nr. 22. Marfuri transportate pe calea ferata (mii tone) in functie de categorii

®2017 =2018 w2019

o
V]
«Q
Lo
Te]

54.063
54.428

Produse Cereale Materiale de Materii prime  Alte materiale Total
petroliere si constructii (minereu,
derivate carbune, busteni
etc.)
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Din analiza datelor prezentate, principalele marfuri transportate pe calea ferata, in perioada 2017-2019, au
fost produsele petroliere si derivate ale acestora, cerealele, materialele de constructii si materiile prime
(minereu, carbune, busteni s.a.)

Grafic nr. 23. Ponderea principalelor tipuri de mirfuri transportate pe calea ferati, in total mérfuri transportate (%0)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Dacéd analizam ponderea fiecarui tip de marfa in totalul marfurilor transportate, in perioada 2017-2019, se
constata ca:

- produsele petroliere si derivate ale acestora au cote de piata in usoara crestere, de la 22,53% la
24,45%,;

- cerealele au cote de piata in usoara crestere, de la 8% la 11,13%;

- materialele de constructii au cote de piata in crestere, de la 5,29% la 10,11%;

- materiile prime au cote de piata in scadere semnificativa, de la 42,66% la 32,43%.

In tabelul de mai jos sunt prezentate cotele de piatd ale OTF de marf3, in functie de cantitatea transportata
de produse petroliere si derivate ale acestora, in perioada 2017-2019.

Tabel nr. 4 Ordinea descrescatoare a cotelor de piata ale OTF de marfi in functie de cantitatea produselor petroliere si
derivate transportate

Produse petroliere si derivate
(mii tone)
Nr. Operator de transport feroviar de
crt. marfa
2017 2018 2019

1 GRUP FEROVIAR ROMAN [...] [...] [...]
2 CFR MARFA [...] [..] [...]
3 VEST TRANS RAIL [..] [...] [...]
4 GP RAIL CARGO [...] [...] [...]
5 TEHNOTRANS FEROVIAR [..] [...] [...]
6 RAIL FORCE [..] [...] [...]
7 CER-FERSPED SA [...] [...] [...]
8 RAIL CARGO CARRIER [...] [...] [...]
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9 MMV RAIL [.] [..] [.]
10 | CONSTANTIN GRUP [..] [..] [.]
11 | LTE RAIL ROMANIA [..] [..] [.]
12 | UNICOM TRANZIT [..] [..] [.]
13 | CARGO TRANS VAGON [..] [.] [.]
14 | EXPRESS FORWARDING [..] [l [pen]
15 | TRANSFEROVIAR GRUP [..] [..] [.]
16 | DEUTSCHE BAHN CARGO [..] [.] [.]
17 | TIM RAIL CARGO [..] [ [i]
18 | VIA TERRA SPEDITION [..] [..] [.]
19 | ROFERSPED [.] [oea) ]
TOTAL 12.578,99 12.033,99 13.307,98

Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Dupa cum se poate observa, Grup Feroviar Roman este operatorul cu cea mai mare cota de piata, n ceea
ce priveste transportul de produse petroliere si derivate ale acestora, urmat de CFR Marfa. Ambii
operatori au Inregistrat scideri ale cotelor de piatd pe segmentul transportului de produse petroliere si
derivate, in anul 2019, comparativ cu anul 2017. Cea mai mare crestere a cotei de piata, a inregistrat pe
acest segment, Vest Trans Rail.

Tn continuare sunt prezentate cotele de piatd ale OTF de marfi, in functie de cantitatea de cereale
transportata, in perioada 2017-2019.
Tabel nr. 5 Ordinea descrescitoare a cotelor de piati ale OTF de marfi in functie de cantitatea de cereale transportate

Cereale (mii tone)
NI crt. Operator de transport feroviar de

marfa 2017 2018 2019
1 CFR MARFA [...] [...] [...]
2 GRUP FEROVIAR ROMAN [..] [..] [.]
3 EXPRESS FORWARDING [] L [.]
4 CONSTANTIN GRUP [..] [...] [..]
5 DEUTSCHE BAHN CARGO [..] [..] [.]
6 GP RAIL CARGO [..] [..] [..]
7 CARGO TRANS VAGON [..] [..] [..]
8 TIM RAIL CARGO [..] [..] [.]
9 MMV RAIL [...] [...] [..]
10 | UNICOM TRANZIT [..] [...] [...]
11 | TRANSFEROVIAR GRUP [..] [...] [...]
12 | LTE RAIL ROMANIA [..] [...] [..]
13 | VEST TRANS RAIL [..] [...] [...]
14 | VIA TERRA SPEDITION [..] [...] [...]
15 | TEHNOTRANS FEROVIAR [..] [...] [..]
16 | ROFERSPED [-] [ [..]
17 | RAIL CARGO CARRIER [...] [...] [...]
18 | RAIL FORCE [..] [...] [..]
19 | CER-FERSPED SA [..] [...] [..]

TOTAL 4.473,20 4.863,64 6.056,52

Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa
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Principalii operatori feroviari, din punct de vedere al cotei de piata, pentru transportul de cereale, sunt
CFR Marfa, Grup Feroviar Roméan, Express Forwarding, Constantin Grup, Deutsche Bahn Cargo,
GP Rail Cargo, Cargo Trans Vagonsi Tim Rail Cargo.

CFR Marfa este operatorul cu cea mai mare cota de piata, in ceea ce priveste transportul de cereale, urmat
de Grup Feroviar Roman. Ambii operatori au inregistrat scaderi ale cotelor de piata pe segmentul
transportului de cereale, in anul 2019, comparativ cu anul 2017.

In tabelul de mai jos sunt prezentate cotele de piatd ale OTF de marf3, raportat la cantitatea de materialele
de constructii transportata, Th perioada 2017-2019.

Tabel nr. 6 Ordinea descrescitoare a cotelor de piati ale OTF de marfa in functie de cantitatea trasportata de
materiale de constructii

Materiale de constructii
) (mii tone)
Nr. Operator de transport feroviar de
crt. marfa
2017 2018 2019
1 GRUP FEROVIAR ROMAN [...] [...] [...]
2 CFR MARFA [...] [...] [...]
3 UNICOM TRANZIT [..] [...] [...]
4 DEUTSCHE BAHN CARGO [...] [...] [...]
5 | TEHNOTRANS FEROVIAR [.] [.] [-]
6 | EXPRESS FORWARDING [.-] [..] [...]
7 VEST TRANS RAIL [..] [...] [...]
8 CONSTANTIN GRUP [..] [...] [...]
9 LTE RAIL ROMANIA [..] [...] [...]
10 TRANSFEROVIAR GRUP [..] [...] [...]
11 | MMV RAIL [.] [.] [.]
12 | CARGO TRANS VAGON [.] [..] [.]
13 GP RAIL CARGO [..] [...] [...]
14 | RAIL CARGO CARRIER [.] [.] [-]
15 | TIM RAIL CARGO [.] [.] [-]
16 RAIL FORCE [..] [...] [...]
17 VIA TERRA SPEDITION [..] [...] [...]
18 | CER-FERSPED SA [.] [.] [.]
19 | ROFERSPED [.-] [..] [..]
TOTAL 2.944,51 4.847,01 5.503,17

Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

In ceea ce priveste transportul feroviar de materiale de constructii, principalii operatori feroviari,
din punct de vedere al cotei de piata detinute, sunt Grup Feroviar Roman, CFR Marfi, Unicom
Tranzit, Deutsche Bahn Cargo, Tehnotrans Feroviar si Express Forwarding.

In tabelul de mai jos sunt prezentate cotele de piatd ale OTF de marfa, in functie de cantitatea de materii
prime care au fost transportate, in perioada 2017-2019.
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Tabel nr. 7 Ordinea descrescitoare a cotelor de piati ale OTF de marfi in functie de cantitatea transportata de materii
prime

Materii prime (minereu, carbune, busteni etc.)
(mii tone)
Nr. Operator de transport feroviar de
crt. marfa
2017 2018 2019
1 CFR MARFA [...] [..] [...]
2 GRUP FEROVIAR ROMAN [...] [...] [...]
3 DEUTSCHE BAHN CARGO [...] [...] [...]
4 UNICOM TRANZIT [...] [.] [..]
5 | CER-FERSPED SA [..] [..] [..]
6 | CARGO TRANS VAGON [...] [..] [.]
7 TEHNOTRANS FEROVIAR [...] [...] [...]
8 RAIL CARGO CARRIER [...] [...] [.]
9 MMV RAIL [...] [...] [...]
10 | RAIL FORCE [..] [.] [.]
11 TRANSFEROVIAR GRUP [...] [...] [...]
12 | CONSTANTIN GRUP [...] [..] [..]
13 LTE RAIL ROMANIA [...] [...] [...]
14 GP RAIL CARGO [...] [...] [...]
15 | VEST TRANS RAIL [...] [.] [..]
16 | ROFERSPED [.-] [..] [.]
17 | TIM RAIL CARGO [..] [..] [.]
18 | VIA TERRA SPEDITION [...] [.] [..]
19 | EXPRESS FORWARDING [..] [..] [.-]
TOTAL 23.815,99 20.449,95 17.649,36

Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Dupa cum se poate observa in tabelul de mai sus, CFR Marfa este operatorul cu cea mai mare cota de
piati, in ceea ce priveste transportul feroviar de materii prime, urmat de Grup Feroviar Roman.

In perioada analizatia, CFR Marfa a inregistrat o scidere a cotei de piatd pe acest segment, in timp ce
Grup Feroviar Roman a inregistrat o crestere a cotei de piata.

In continuare sunt prezentate, comparativ, totalul cantititii de mirfuri transportate pe calea ferati vs.
totalul marfurilor transportate pe primele 10 rute utilizate.
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Grafic nr. 24. Marfuri transportate pe principalele 10 rute utilizate, raportat la totalul marfurilor transportate pe calea
ferata (mii tone)
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Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

In ceea ce priveste cantitatea totald de marfuri transportate pe calea ferati, aceasta a rimas relativ
constanta, Tn perioada 2017-2019.

Tn acest timp, cantitatea marfurilor transportate pe principalele 10 rute utilizate de citre OTF de marfi a
crescut cu 52%, in anul 2019, comparativ cu anul 2017,

4.6. Materialul rulant utilizat de operatorii de transport feroviar de marfa

Tn graficul de mai jos este prezentat materialul rulant detinut de OTF de marfi din Romaénia, in perioada
2017-20109.

Grafic nr. 25. Locomotive detinute de operatorii de transport feroviar (nr. unitati)
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Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Grafic nr. 26. Vagoane detinute de operatorii de transport feroviar (nr. unitati)
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Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

39



Din analiza graficului de mai sus rezultd ca, in timp ce numarul de vagoane detinute de catre OTF de
marfa scade cu 3,8% in anul 2019, fata de anul 2017, numarul locomotivelor electricesi cele diesel creste
in anul 2019, comparativ cu anul 2017, cu 4,7%, respectiv 6,2%.

In ceea ce priveste achizitia de material rulant din ultimii cinci ani, OTF de marfa au achizitiont, in total,
49 locomotive electrice, 35 locomotive diesel si 1531 de vagoane.

Tn graficele de mai jos este prezentata o situatie a materialului rulant detinut de catre OTF de marfi, care
activeaza pe piata din Romania, in functie de vechime.

Grafic nr. 27. Locomotive pe categorii de vechime (nr. bucati)
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Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Grafic nr.28 Vagoane pe categorii de vechime (nr. bucati)
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Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Din analiza graficelor de mai sus rezulta faptul ca, materialul rulant detinut de catre OTF de marfa este
invechit, atit in ceea ce priveste locomotivele, cat si in ceea ce priveste vagoanele.
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Astfel, din totalul locomotivelor electrice, 84% au o vechime mai mare de 30 de ani, in timp ce 97% din
locomotivele diesel depasesc 30 de ani vechime. In ceea ce priveste procentul vagoanelor mai vechi de 30
de ani, acesta atinge 62%.
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Capitolul 5

CONSULTAREA PIETEI

Sursa: DST

Tn luna august a anului 2020, CNSDF a inceput procesul de consultare a OTF si a reprezentantilor
utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfuri, pentru a tine cont de opiniile acestora referitoare
la piata feroviara de transport de marfa®?,

Astfel, au fost transmise chestionare de consultare, companiilor de transport feroviar de marfuri active pe
piata din Romania, principalelor case de expeditii si companii, care utilizeaza serviciile de transport de
marfa pe calea ferata, dar si asociatiilor profesionale din domeniu.

Tn urma procesului de consultare, au fost primite, in total, 19 raspunsuri din partea utilizatorilor de
servicii de transport feroviar de marfa si 22 din partea OTF de marfa.

5.1. Perceptia operatorilor de transport feroviar de marfa referitoare la conditiile de
acces la infrastructura feroviara si la serviciile conexe

Intrebarile adresate prin intermediul chestionarului au avut in vedere masurarea gradului de multumire a
OTF de marfa cu privire la: nivelul concurentei pe piata nationald a transportului de marfa, accesul pe
piata transportului feroviar international de marfuri, conditiile de achizitionare si/sau de inchiriere a

22Tn temeiul art. 56 alin. (10) al Legii 202/2016
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materialului rulant, continutul DRR si al contractului de acces pe infrastructura, precum si la nivelul
costurilor de acces la infrastructura feroviara.

Astfel, 63% dintre OTF de marfd sunt multumiti de nivelul concurentei pe piata nationali a
transportului feroviar de marfuri, 16% sunt nemultumiti, 5% sunt foarte nemultumiti, Tn timp ce 16%
nu pot aprecia.

Grafic nr. 29. Gradul de multumire cu privire la nivelul concurentei pe piata nationala a transportului
feroviar de marfuri
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Cu privire la gradul de multumire privind accesul OTF de marfa din Romania la piata transportului
feroviar international de marfuri, 5% se declara foarte multumiti, 45% se declarda multumiti, iar 20%
se declara nemultumiti, in timp ce 30% nu pot aprecia acest lucru, intrucat nu opereaza in traficul
international de marfa.

Grafic nr. 30. Gradul de multumire cu privire la modul in care operatorii de transport feroviar de marfa din Roménia
au acces pe piata transportului feroviar international de marfuri
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Tn ceea ce priveste oferta de material rulant nou, nici unul dintre respondenti nu este foarte multumit,
29% sunt multumiti, 33% sunt nemultumiti, 5% sunt foarte nemultumiti, Tn timp ce 33% nu pot aprecia,
avand in vedere ca nu au achizitionat material rulant nou.
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Grafic nr. 31. Gradul de multumire cu privire la oferta de achizitionare a materialului rulant nou, existenti pe piata
din Romania
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Nivelul costului intretinerii materialului rulant suportat de catre OTF de marfa este considerat
multumitor de catre 48%, nemultumitor de catre 24%, in timp ce 28% dintre respondenti nu pot aprecia
acest lucru.

Grafic nr. 32. Gradul de multumire cu privire la nivelul costului intretinerii materialului rulant achizitionat
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Sursa: Prelucriri proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

In ceea ce priveste gradul de multumire privind oferta de inchiriere a materialului rulant nou, 5%
dintre respondenti se declara multumiti, 28% nemultumiti, 5% foarte nemultumiti, in timp ce 62% nu pot
aprecia acest aspect.

44



Grafic nr. 33. Gradul de multumire cu privire la oferta de inchiriere a materialului rulant nou, existenta pe piata din
Romania
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Modul in care OTF de marfd au acces la finantare in vederea inchirierii materialului rulant este
considerat multumitor de catre 38% dintre respondenti, in timp ce 14% dintre acestia declara ca nu sunt
multumiti, iar 48% nu au o opinie /nu pot aprecia acest aspect.

Grafic nr. 34. Gradul de multumire cu privire la modul in care operatorii de transport feroviar de marfa au acces la
finantare in vederea inchirierii materialului rulant
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Sursa: Prelucriri proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Un aspect important este opinia OTF de marfi cu privire la continutul DRR. Pentru a ilustra cat mai
bine acest aspect se vor prezenta distinct opinia OTF de marfa referitoare la continutul DRR al CNCF
CFR SA si separat opinia operatorilor privind DRR/informatiile prezentate de gestionarii de
infrastructura feroviara.

Astfel, in ceea ce priveste gradul de multumire cu privire la continutul DRR al CNCF CFR SA, 5% dintre
OTF de marfa se declara foarte multumiti, 67% multumiti, 14% nemultumiti, 9% foarte nemulfumiti, iar
5% dintre respondenti nu pot aprecia.
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Grafic nr. 35. Gradul de multumire cu privire la continutul Documentului de Referinta al Retelei al CNCF CFR SA
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

In cazul gestionarilor de infrastructurd se observd ca nu exista respondenti din categoria celor foarte
multumiti sau foarte nemulfumiti, in schimb 67% se declara multumiti, 19% nemultumiti, iar 14% nu pot
aprecia.

Grafic nr. 36. Gradul de multumire cu privire la continutul Documentului de Referinta al Retelei al gestionarilor de
infrastructura feroviara

0,
0% H Foarte multumit

0%
H Mulfumit

i Nemultumit

M Foarte
nemultumit

 Nu pot
aprecia
Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Un alt aspect important este contractul de acces pe infrastructura feroviara.

Opinia OTF de marfa cu privire la continutul contractului de acces pe infrastructura feroviara
incheiat cu CNCF CFR SA, se prezinta astfel: 52% sunt mulfumiti, 43% sunt nemultumiti, iar 5% sunt
foarte nemultumiti. Principala cauza a nemultumirii se refera la starea de degradare a infrastructurii,
restrictiile de circulatie si capacitatea redusa de infrastructura feroviara.
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Grafic nr. 37. Gradul de multumire cu privire la continutul Contractului de acces pe infrastructura feroviari, incheiat
cu CNCF CFR SA

M Foarte multumit
B Multumit
i Nemultumit

43% H Foarte

nemultumit

i Nu pot
aprecia

52%

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Tn cazul contractelor de acces incheiate cu gestionarii de infrastructurii se observd ci nu exista
respondenti foarte mulfumiti sau foarte nemultumiti, in schimb 68% se declard multumiti, 21%
nemulfumiti, iar 11% nu pot aprecia.

Grafic nr. 38. Gradul de multumire cu privire la continutul Contractului de acces pe infrastructura feroviara, Incheiat
CuU gestionarii de infrastructura feroviara
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

In ceea ce priveste nivelul costurilor de acces la reteaua feroviari (TUI, tarifele pentru licenta de
transport feroviar, tarifele pentru certificatele de siguranta feroviard etc.), 30% dintre reSpondenti sunt
mulfumiti, 50% sunt nemultumiti, iar 20% sunt foarte nemulfumiti. Unul dintre respondenti sustine ca
tarifele de stationare sunt mari pentru o capacitate de transport redusa.
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Grafic nr. 39. Gradul de multumire cu privire la nivelul costurilor de acces la reteaua feroviara (tariful de utilizare a
infrastructurii, tarifele pentru licenta de transport feroviar, tarifele pentru certificatele de siguranti feroviara etc.)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa

Referitor la modul in care CNCF CFR SA asigura alocarea capacitatilor de infrastructura, 57% dintre
OTF de marfa care au raspuns sunt mulfumiti, 24% nu sunt multumiti, 5% sunt foarte nemultumiti, iar
14% nu pot aprecia. Niciunul dintre OTF de marfa nu este foarte multumit in legatura cu modul n care
CNCEF CFR SA asigura alocarea capacitatilor de infrastructura.

Grafic nr. 40. Gradul de multumire cu privire la modul in care CNCF CFR SA asiguri alocarea capacitatilor de
infrastructura
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In ceea ce priveste informatia publicati in DRR al CNCF CFR SA, referitoare la infrastructurile de
servicii ale CNCF CFR SA, 48% dintre respondenti s-au declarat multumiti, 38% nemultumiti, in timp
ce 14% nu au putut aprecia.
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Unul dintre respondenti afirma ca nu este definita infrastructura de servicii, alt respondent este de parere
cd DRR nu contine toate informatiile previzute de Regulamentul® (UE) 2015/995, referitoare la
manualul de proceduri al mecanicului de locomotive si manualul de parcurs.

Grafic nr. 41. Gradul de multumire cu privire la informatia publicatd in Documentul de Referinti al Retelei CNCF
CFR SA referitoare la infrastructurile de servicii ale CNCF CFR SA
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5.2. Perceptia utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfa referitoare la
piata de transport de marfa pe calea ferata

Dintr-un total de 44 chestionare transmise utilizatorilor de servicii de transport feroviar de marfa (case de
expeditii si companii care utilizeaza serviciile de transport de marfad pe calea feratd), s-au primit 19
raspunsuri (11 case de expeditii si 8 companii).

Intrebarile adresate prin intermediul chestionarului au avut in vedere masurarea gradului de multumire a
utilizatorilor de servicii de transport feroviar de marfa cu privire la: competitivitatea transportului de
marfa pe calea ferata in Romania, comparativ cu alte moduri de transport, nivelul costurilor transportului
marfurilor pe calea feratd, concurenta intre OTF de marfa, respectarea orarului/termenelor de livrare ale
marfurilor, nivelul tarifelor percepute de OTF de marfa pentru serviciile oferite clientilor lor, precum si
accesul la infrastructurile de servicii si nivelul tarifelor percepute Tn cadrul acestor infrastructuri.

Astfel, 37% dintre respondenti s-au aratat multumiti cu privire la competitivitatea transportului de
marfia pe calea ferata in Romania, comparativ cu alte moduri de transport (rutier, naval, aerian). Cu
toate acestea, rata celor nemultumiti, respectiv 32%, se apropie de cea a respondentilor multumiti.
Totodata, 5% dintre respondenti sustin ca sunt foarte nemultumiti, in timp ce 21% nu pot aprecia acest
aspect.

% de modificare a Deciziei 2012/757/UE privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,exploatare
si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana
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Potrivit raspunsurilor furnizate, transportul pe calea feratd din Romania are un potential ridicat, datorita
retelei extinse de cale feratd. Exista insd nemultumiri cu privire la starea infrastructurii feroviare, a liniilor
de cale feratd administrate de CFR SA, ceea ce contribuie la un grad ridicat de risc al transportului pe
calea ferata.

Tn ceea ce priveste casele de expeditii, care urmaresc modul de derulare al transporturilor angajate in numele
clientilor si au contact direct cu OTF, au constatat cd, OTF urmaresc sa opereze doar trenuri complete si
refuza preluarea unor cantitdti mai mici de marfa, precum expeditii izolate sau grupuri de vagoane, situatie
care a determinat ca, o mare parte din transportul de marfuri sa migreze catre transportul rutier.

Grafic nr. 42. Evaluarea gradului de multumire cu privire la competitivitatea transportului de marfi pe calea ferati in
Romania, comparativ cu alte moduri de transport (rutier, naval, aerian)
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In ceea ce priveste gradul de multumire cu privire la nivelul costurilor transportului marfurilor pe
calea ferata, cei mai multi dintre respondenti sunt nemultumiti (37%) si doar 21% s-au aratat multumiti.

De subliniat faptul cd, procentul celor multumiti de nivelul costurilor transportului pe calea ferata este
depasit de procentul respondentilor care nu pot aprecia acest nivel (26%).

In raspunsul transmis de citre o companie, care apeleazi la OTF sau la casele de expeditii pentru
asigurarea necesarului de materii prime, se arata ca, pentru transportul unor volume semnificative de
materii prime, compania depinde de transportul feroviar, iar costurile de transport nu sunt cele mai
competitive.

Grafic nr. 43. Evaluarea gradului de multumire cu privire la nivelul costurilor transportului méirfurilor pe calea ferata
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Proportia celor nemultumiti de nivelul concurentei intre OTF de marfa este mai ridicata (27% dintre
respondenti sunt nemultumiti si 5% foarte nemultumiti) decat cea a celor multumiti (21% dintre
respondenti sunt multumiti si 5% foarte multumiti).

Este de remarcat procentul ridicat al celor care nu pot aprecia nivelul concurentei intre OTF de marfa din
Romania (42%).

In raspunsurile primite se aratd ca, desi existd un numar semnificativ de OTF de marfa, in realitate nu
toate societdtile care ofera servicii de transport feroviar dispun de dotarea tehnicd necesard pentru
asigurarea cantitatilor de marfuri solicitate la transport.

Grafic nr. 44. Evaluarea gradului de multumire cu privire la nivelul concurentei intre operatorii de transport feroviar
de marfa
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In ceea ce priveste gradul de multumire cu privire la orarul/termenele de livrare a mirfurilor,
procentul respondentilor multumiti este egal cu cel al celor nemultumiti (39%). De asemenea, procentul
utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfuri care sunt foarte multumiti de orarul/termenele de
livrare ale marfurilor este egal cu cel al celor care nu pot aprecia acest indicator.

Exista companii care sunt nemultumite de intarzierile mari intre preluarea la transport a marfurilor si data
programata pentru transport. Alte companii sustin cd, se observa o Imbundtatire a termenelor de livrare,
acest lucru fiind generat de criza ultimelor luni ale anului 2020, care a condus la diminuarea cantitatilor
transportate si eliberarea unor capacitati pe infrastructura feroviara .

Grafic nr. 45. Evaluarea gradului de multumire cu privire la orarul/termenele de livrare ale méarfurilor
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Totodata, majoritatea celor chestionati considera ca nu pot aprecia nivelul tarifelor percepute de OTF
de marfa pentru serviciile oferite utilizatorilor serviciilor de transport feroviar (37%). Pe de alta
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parte, rata celor multumiti de nivelul tarifelor percepute de OTF de marfd este egala cu cea a celor
nemultumiti (26%).

In raspunsul companiilor care se aprovizioneazi cu materii prime pe calea feratd se aratd ci, tarifele
percepute de OTF de marfa sunt mari si nu reflecta obiectiv conditiile din piata, aspect in defavoarea
clientului.

Grafic nr. 46. Evaluarea gradului de multumire cu privire la nivelul tarifelor percepute de operatorii de
transport feroviar de marfa pentru serviciile oferite utilizatorilor serviciilor de transport feroviar
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Referitor la gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii detinute de
CNCF CFR SA, aproape jumatate dintre cei chestionati (47%) au raspuns ca nu pot aprecia, in vreme ce
32% sunt nemultumiti si doar 11% sunt multumiti.

Grafic nr. 47. Evaluarea gradului de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii detinute de CNCF
CFR SA
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In ceea ce priveste evaluarea gradului de multumire cu privire la nivelul tarifelor pentru serviciile
furnizate in cadrul infrastructurilor de servicii detinute de CNCF CFR SA, mai mult de jumatate
dintre respondenti (53%) nu pot aprecia acest aspect, 37% dintre respondenti sunt nemultumiti si doar
10% s-au aratat multumiti.

Exista respondenti care au precizat ca aceste tarife sunt impuse de catre administratorul infrastructurii
feroviare.
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Grafic nr. 48. Evaluarea gradului de multumire cu privire la nivelul tarifelor pentru serviciile furnizate in
cadrul infrastructurilor de servicii detinute de CNCF CFR SA
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De asemenea, 53% dintre cei care au completat chestionarele nu pot aprecia dacd sunt sau nu multumiti
cu privire la accesul la infrastructurile de servicii detinute/operate de entitati private, altele decét cele
apartinand CNCF CFR SA, in timp ce 31% considera ca sunt nemultumiti, iar 16% multumiti.

In legaturd cu acest aspect, existd companii nemultumite de faptul cd, anumite linii de cale ferata
industriald, care apartin unor operatori de transport feroviar, nu sunt accesibile si altor operatori feroviari
din piata.

In ceea ce priveste evaluarea gradului de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de
servicii portuare, 37% dintre respondenti sunt nemultumiti, in timp ce 21% sunt multumiti.

Companiile au precizat ca este necesar ca zonele portuare sa fie eliberate de vagoanele vechi, care
stationeaza, blocand liniile de cale ferata. De asemenea respondentii sunt nemultumiti de reducerea

capacitatilor de primire a trenurilor in port (triajele din amontele zonei portuare).

Din acest motiv, in perioadele in care transportul de cereale este in crestere, trenurile trebuie sa astepte in
alte statii de cale ferata, din afara zonei portuare, ceea ce genereaza costuri suplimentare.

Grafic nr. 49. Evaluarea gradului de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii portuare
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Capitolul 6

TRANSPORTUL FEROVIAR DE MARFA DIN ROMANIA IN
CONTEXTUL CORIDOARELOR TRANSEUROPENE

6.1. Coridoarele internationale de transport feroviar de marfa, care traverseaza
Romania

Parlamentul European si Consiliul European au elaborat, in anul 2010, Regulamentul 913/2010%*, care
stabileste norme pentru crearea unei retele feroviare europene pentru un transport de marfa competitiv,
constand in organizarea si administrarea coridoarelor internationale de transport feroviar de marfa ,,RFC-
Rail Freight Corridors”.

Principalele obiective ale Regulamentului 913/2010 sunt:
 imbunatatirea coordonarii intre administratorii de infrastructura,
 imbunatatirea conditiilor de acces la infrastructura;

* garantarea unei prioritati adecvate circulatiei trenurilor de marfa;
« imbunatatirea intermodalitatii de-a lungul coridoarelor.

Astfel, pentru a putea fi competitive fatd de alte moduri de transport, serviciile feroviare internationale si
nationale de transport de marfa, care au fost deschise concurentei de la 1 ianuarie 2007, trebuie sa
beneficieze de o infrastructurd feroviara de buna calitate si finantatd corespunzitor, pentru a permite
furnizarea serviciilor de transport de marfa in conditii eficiente. Obiectivul urmarit este de a imbunatati
serviciile oferite de administratorii de infrastructura operatorilor internationali de transport feroviar de
marfa.

Mai multe initiative au contribuit la crearea conceptului coridoarelor de transport feroviar de marfa:
primul pachet feroviar, programul TEN-T (Trans-European Transport Network), cooperarea intre statele
membre si colaborarea intre administratorii de infrastructura in cadrul ERTMS (European Rail Traffic
Management System), precum si implementarea TAF TSI (Specificatii Tehnice de Interoperabilitate
pentru Aplicatiile Telematice aferente Transportului de Marfa).

Reteaua TEN-T include toate modurile de transport (drumuri, linii ferate, cai navigabile interioare, rute
maritime, porturi, aeroporturi si terminale feroviare-rutiere) si vizeaza dezvoltarea conexiunilor in
intreaga Europa. Aceasta prezintd o mare importantd pentru competitivitatea sistemelor nationale de
transport ale statelor membre ale UE.

Astfel, reteaua TEN-T include: 75.200 km de drumuri, 78.000 km de linii de cale ferata, 330 de
aeroporturi, 270 de porturi maritime, 210 de porturi pe cdile navigabile interioare®.

Tntr-o prima etapa, au fost definite noua Coridoare Feroviare de Marfa (RFC - Rail Freight Corridors), in
reteaua feroviara a UE.

# privind reteaua feroviard europeana pentru un transport de marfa competitiv
% http://www.rfc7.eu/ckfinder/userfiles/files/20180620/RFC7%20report%202017.pdf
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Ulterior, in afara celor 9 coridoare de marfa, au devenit operationale alte doud coridoare: Coridorul
»~Amber” si Coridorul Alpi-Balcanii de Vest.

Tn luna ianuarie a anului 2017, Comisia Europeana a hotirat infiintarea coridorului ,,Amber” pentru
transportul feroviar de marfuri, care va strabate teritoriile Ungariei, Poloniei, Slovaciei si Sloveniei. Acest
coridor va conecta importante centre industriale din Ungaria si terminale intermodale din regiunea
Adriatica si Balcanica si va avea un rol important in tranzitul marfurilor catre portul Koper si portul din
Atena, utilizand retelele feroviare europene.

De asemenea, in luna martie a anului 2018, Comisia Europeana a decis infiintarea coridorul Alpi-Balcanii
de Vest.

Cele 11 coridoare pentru transportul feroviar de marfa sunt:

- RFC 1: Coridorul de marfa Rin-Alpin;

- RFC 2: Coridorul de marfa Marea Nordului-Mediteraneean;
- RFC 3: Coridorul de marfa Scandinav-Mediteraneean;,

- RFC 4: Coridorul de marfa Atlantic;

- RFC 5: Coridorul de marfa Baltic-Adriatic;

- RFC 6: Coridorul de marfa Mediteraneean;

- RFC 7: Coridorul de marfa Orient/Est-Mediteraneean (Bremerhaven — Wilhelmshaven — Rostock /
Hamburg — Praga — Viena — Bratislava — Budapesta — Bucuresti — Constanta — Vidin — Sofia — Burgas -
Svilengrad (frontiera Bulgaria-Turcia) / Promachonas — Salonic - Patras);

- RFC 8: Coridorul de marfa Marea Nordului-Baltic;

- RFC 9: Coridorul de marfa Rin-Dunére (Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Nurnberg — Wels —
Strasbourg — Stuttgart- Munchen — Salzburg — Wels — Viena — Bratislava — Budapesta — Arad — Brasov /
Craiova —Bucuresti — Constanta).

- RFC 10: Coridorul de marfa Alpin-Balcanii de Vest (Austria, Slovenia, Croatia, Serbia si Bulgaria,)
are scopul de a imbunatati conectivitatea si comertul intre statele Balcanilor de Vest. Ruta principala
propusa urmareste traseul Salzburg — Villach — Ljubljana / Wels / Linz — Graz — Maribor — Zagreb—
Vinkovci / Vukovar — Tovarnik — Belgrad — Sofia — Svilengrad (frontiera bulgaro-turca).

- RFC 11: Coridorul de marfa Amber (Koper — Ljubljana / Zalaszentivan — Sopron/Csorna — (granita
sarbo-maghiard) — Kelebia — Budapesta — Komarom — Leopoldov / Rajka — Bratislava — Zilina —
Katowice / Cracovia — Varsovia / Lukow — Terespol — (granita polono-belarusa).
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Fig. 1. Harta coridoarelor de transport feroviar de marfa
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Dintre acestea, Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7 (RFC 7) ,,Orient/Est-Mediteraneean” si
Coridorul feroviar de marfa nr.9 (RFC 9) ,Rin—Dunire” traverseaza reteaua feroviara a
Romaniei.

Astfel, Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7 (RFC 7) ,,Orient/Est-Mediteraneean” este operational incepand
cu noiembrie 2013, strabate 8 tari (Germania, Cehia, Austria, Slovacia, Ungaria, Romania, Bulgaria si

Grecia) si are o lungime de aproximativ 8.700 km. Secretariatul Coridorului se afla la Budapesta in
organizarea MAV (Ciile Ferate de Stat din Ungaria).

Coridorul Feroviar de Marfa nr. 7 Orient/Est-Mediteranean este una dintre cele mai importante rute de
transport feroviar care leaga centrul Europei de partea sud-esticd a UE. Aceste rute de tranzit de marfa
permit, totodata, consolidarea legaturii cu Turcia, zond economicd, de unde fluxul de trafic de marfuri in
crestere poate ajunge pe acest traseu.

Austria este strabatutd de cea mai scurta portiune a coridorului, respectiv circa 350 km, iar Roménia de
cea mai lunga portiune, respectiv 1.365 km.

Ramura de nord a RFC 7, care strabate Romania (Curtici - Sighisoara - Brasov - Bucuresti - Constanta),
cu o lungime de 858 km este electrificata in proportie de 100%.

In ceea ce priveste ramura de sud (Curtici — Timisoara — Caransebes — Orsova — Craiova — Calafat),
aceasta are o lungime de 507 km, din care 399 km de linie ferata este electrificata (79% si 108 km de linie
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este neelectrificatd (21%). Sectia Craiova - Calafat (108 km) nu este electrificata, insa este prevazuta
pentru electrificare Tn cadrul unui proiect, cu termen de finalizare la sfarsitul anului®® 2025.

Traseul coridorului feroviar Orient / Est-Mediteraneean de pe teritoriul Roméaniei acopera o mare
parte din traseul magistralei 900 si in plus ruta Timisoara - Arad — pana la frontiera cu Ungaria si ruta
Craiova - Calafat — pana la frontiera Bulgariei.

Detalii privitoare la acest coridor se gasesc la adresa www.rfc7.eu .

Fig. 2. Harta Coridor Feroviar de Marfa nr. 7
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In ceea ce priveste Coridorul feroviar de marfa ,,Rin — Dunare”, acesta a devenit operational din 12

octombrie 2020. Coridorul este previzut in Anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 1316/2013%, stribate
sapte tari (Austria, Cehia, Franta, Germania, Ungaria, Romania si Slovacia) si are o lungime de
aproximativ 6.800 de km.

Coridorul feroviar de marfa ,,Rin — Dunare”cuprinde :

v' 5.111 km de linie principala;

v 1.832 km de diferite tipuri de linie;

v’ 78 de terminale, inclusiv terminale in porturile de pe cdile navigabile interioare;

v un port la Marea Neagri (Constanta).
Traseul coridorului feroviar Rin - Dunire®® de pe teritoriul Roméaniei acopera integral traseele
magistralelor feroviare 800 si 900 si, In mare parte, traseele magistralelor 200 si 300.

Portiunea Coridorului feroviar Rin — Dunére, care stribate Romania are o lungime de 1689 de km si
este electrificatd integralzg, atat pe ramura nordicd (Curtici — Sighisoara - Brasov — Bucuresti —

% potrivit raspunsului CFR SA, inregistrat la DST cu nr. 818/24.06.2021

%" al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea
Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 680/2007 si (CE) nr.
67/2010 (1)

% Detalii privitoare la acest coridor se gasesc la adresele: https://www.rfc-czech-slovak.eu si http:/rfc-rhine-danube.eu/
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Constanta) - 858 km, cat si pe ramura sudica (Curtici — Timigoara — Caransebes — Orsova — Craiova—
Bucuresti - Constanta), care se intinde pe 0 lungime de 831 km.

Coridorul serveste drept ,,motor economic”, care leaga hub-uri industriale de-a lungul sau, sprijinind
astfel un mod de transport ecologic si durabil in inima Europei.

Din perspectiva integrarii in spatiul feroviar unic european, respectiv in spatiul european unic al
transporturilor, acest coridor feroviar, impreuna cu cel fluvial si rutier, reprezintd o oportunitate pentru
extinderea zonei de influentd a portului maritim Constanta spre Europa Centrala, in ceea ce priveste
transportul de marfa.

Fig. 3. Harta Coridor Feroviar de Marfa nr. 9
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acestea sunt alcatuite din Comitetul Executiv, format din reprezentantii ministerelor de transport din
statele membre prin care traverseaza coridorul respectiv si, respectiv, din Consiliul de Administratie
alcatuit din reprezentantii administratorilor de infrastructurd feroviard si ai organismelor de alocare a
capacitatii feroviare de pe ruta coridorului.

In vederea alocarii de capacitate pentru trenurile de marfa, care circuld pe coridoarele de transport de
marfd, precum si pentru cele care strabat mai multe retele ale sistemului feroviar, CNCF CFR SA
cooperaza cu administratorii de infrastructura/organismele de alocare din tarile vecine pentru elaborarea
si alocarea cat mai eficientd a capacititilor de infrastructurd. In acest sens, au fost incheiate protocoale
referitoare la coordonarea orarelor, a planului de formare si a parametrilor trenurilor internationale de
calatori si marfa, intre statiile de frontiera dintre Romania, Bulgaria, Serbia, Ungaria, Ucraina,
Moldova®.

2 Potrivit raspunsului CFR SA, inregistrat la DST cu nr. 818/24.06.2021
% Raportul de activitate CFR SA 2020
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6.2. Reabilitarea coridoarelor internationale de transport feroviar de marfa care
traverseazi Romania

Piata transportului feroviar de marfa are o dimensiune internationald importanta de a carei buna
functionare depind aproape toate sectoarele industriale. De aceea, functionalitatea coridoarelor europene
de marfa care traverseaza Romania trebuie sa aduca beneficii sistemului feroviar roman, mai ales in
conditiile in care Romania beneficiaza de fluxuri mai reduse de marfuri in raport cu zona centrala a UE.
Pe de alta parte, trebuie avuta in vedere competitia cu alte rute din exteriorul Romaniei, care pot constitui
alternative pentru tranzitarea fluxurilor de marfa spre si dinspre Turcia si Grecia®”.

Pornind dela aceste argumente, un element de reala importantd este portul Constanta, unul dintre
principalele centre de distributie care deservesc regiunea Europei Centrale si de Est. Prin urmare, este
esentiala dezvoltarea conectivitatii acestui port cu interiorul continentului European, Tmbundtétirea
conexiunii cu calea ferata, inclusiv din perspectiva consolidarii fluxurilor de trafic feroviar pe Coridorul
de marfa Rin-Dunare.

Tn acest sens, este extrem de importanta reabilitarea si modernizarea conexiunilor feroviare cu portul
Constanta, in vederea cresterii eficientei circulatiei trenurilor de marfa spre si dinspre port, dar si a
asigurarii cerintelor de interoperabilitate, avand in vedere ca portul Constanta face parte din Coridorul
Rin-Dunare.

Potrivit Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025%, costurile necesare estimate
pentru lucrarile de modernizare a infrastructurii feroviare din portul Constanta sunt in valoare de circa
295 milioane de euro. (tabelul nr. 8).

Tabel nr. 8. Costurile necesare estimate pentru lucriirile de modernizare a infrastructurii feroviare din portul
Constanta

Costuri necesare 2021- 2025
Destinatie costuri Anul | Anul 11 Anul lll | Anul IV | Anul V Total
Modernizarea Milioane 1,14 73,22 131,8 58,58 29,68 294,42
infrastructurii euro
feroviare din Milioane 5,49 35145 | 63262 | 28116 | 14247 | 141319
Portul Constanta lei

Sursa: Anexa 16 la Strategia privind dezvoltarea infrastructurii feroviare 2021-2025

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii feroviare aferente coridoarelor europene de transport
reprezinta 0 obligatie asumatd de Romania in calitate de stat membru al UE, iar traseul acestor coridoare
prin Romania este inclus integral in reteaua feroviara primara. Ca urmare, reabilitarea si modernizarea

oooooo

feroviar pe piata interni, in raport cu alte moduri de transport, in special cu cel rutier.

Potrivit Strategiei CN CFR SA de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025, se doreste
cresterea vitezelor comerciale de circulatie a trenurilor pe traseul coridoarelor europene pentru
trenurile de marfa (cresterea vitezei tehnice proiectate pand la 120 km/h pentru trenurile de marfd),
dublarea liniilor curente, reducerea intervalelor de succesiune intre trenuri (pentru a permite
proiectarea unor grafice de circulatie a trenurilor caracterizate printr-un nivel cat mai ridicat al vitezei
comerciale), comunicarea eficienti cu trenurile in miscare, prin implementarea unui sistem de tip

*! Strategia privind dezvoltarea infrastructurii feroviare 2021-2025
%2 Aprobati prin HG 985/2020
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GSM-R (pentru a elimina oprirea trenurilor in statiile din parcurs, exclusiv in scopul de a comunica
mecanicului de locomotiva informatii privind modificarea conditiilor de circulatie), interoperabilitatea
semnalizirii feroviare (introducerea sistemelor European Train Control System - ETCS) etc **.

Potrivit informatiilor publicate in DRR, pe anumite tronsoane ale Coridorului Rin — Duniire lucririle
de modernizare a infrastructurii feroviare erau realizate, in anul 2020, in proportie de peste 90%
(tabel nr.9).

Tabel nr. 9. Stadiul proiectelor de modernizare a infrastructurii feroviare pe Coridorul Rin - Dunare (frontiera —
Curtici — Arad - Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta

Tronson Stadiul Stadiul lucrarii in
Stadiul lucrarii in anul lucrarii in anul anul
2018 (%) 2019 (%) 2020 (%)
Tronsonul frontiera-Curtici-Arad-km.614 96 99 99
Reabilitarea liniei de CF Coslariu — 71,81 97,03 98,87
Simeria (75,28 km) - 1 Sectiunea Simeria -
Vintu de Jos:
Reabilitarea liniei de CF Coslariu — 77,25 89,04 95,68

Simeria (75,28 km) - Sectiunea Vintu de
Jos - Coslariu
Reabilitarea liniei de CF Coslariu — 96,90 99,70 99,90
Sighisoara, (91,583) km - Sectiunea
Cogslariu Micasasa
Reabilitarea liniei de CF Coslariu — 72,67 95,70 99,40
Sighisoara, (91,583) km - Sectiunea
Micéasasa — Atel

Reabilitarea liniei de CF Coslariu — 75,55 96,80 99,70
Sighisoara, (91,583) km - Sectiunea Atel -
Sighisoara
Proiectul de reabilitare a liniei CF km 614- contract de executie a 6,04 41,55
Gurasada — Simeria - Subtronson 2a: Km lucrdrilor semnat in mai
614 - Cap Y Barzava 2017
Proiectul de reabilitare a liniei CF km 614- contract de executie a 5,16 42 .40
Gurasada — Simeria- Subtronson 2b: Cap lucrarilor semnat in mai
Y Bérzava — Cap Y llteu 2017
Proiectul de reabilitare a liniei CF km 614- | Procedura de achizitie in 1,32 22,62
Gurasada — Simeria - Subtronson 2c: Cap curs de finalizare
Y llteu — Cap Y Gurasada
Proiectul de reabilitare a liniei CF km 614- contract de executie a 5,04 28,20
Gurasada — Simeria - Tronson 3: Cap Y lucrarilor in curs de
Gurasada — Cap Y Simeria semnare

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor publicate in DRR 2018, DRR 2019, DRR 2020

In ceea ce priveste stadiul lucririlor de modernizare a infrastructurii feroviare pe Coridorul
Orient/Est-Mediteraneean (Arad — Timisoara — Craiova — Calafat), dar si cele pe reteaua TEN-T
centrald si globala informatii, detaliile pot fi consultate in Anexa nr. 3.

De mentionat faptul ca, in perioada ianuarie 2019 — decembrie 2019, circulatia feroviara a fost
influentata, printre altele, de lucririle pe Coridorul IV, pe tronsoanele: Ghioroc — Simeria, Simeria
— Coslariu, Coslariu - Sighisoara. In vederea efectuirii lucrarilor la infrastructura feroviara s-au adoptat
inclusiv masuri de anulare a unor trenuri de marfa sau de indrumare pe ruta ocolitoare, dupa caz®.

¥ Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025
% Raport de activitate CFR SA 2019
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Aceasta situatie a nemultumit OTF de marfa, care sustin cad dupa modernizarea infrastructurii feroviare a
scazut viteza comerciald a trenurilor si ca, In unele cazuri, a fost redus numarul de linii din statii. Astfel,
din cauza vitezei scazute de deplasare pe calea ferata, trenurile de marfa care ajung la granita de vest a
Romaniei sunt descarcate, iar marfa este incircatd in camioane si transportata Tn sistem rutier™,

6.3. Masuri prioritare pentru urmatorii 5 ani

» Coridorul Rin-Dunire (RFC 9)

Tn ceea ce priveste Coridorul Rin -Dunire, potrivit Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare
2021-2025, prioritatea urmatoarei perioade o reprezintd finalizarea aripii nordice a coridorului, ceea ce
implicd accelerarea ritmului de pregitire si lansare a lucririlor aferente tronsonului Predeal-
Sighisoara.

De asemenea, trebuie identificatd o solutie de finantare si demarate activitdtile de pregatire, lansare si
executie a proiectelor de modernizare privind sectorul Bucuresti-Craiova. Acest tronson este foarte
important inclusiv din perspectiva pietei interne, fiind al doilea ca importantd pe reteaua feroviara din
punct de vedere al intensitatii traficului.

Desi se doreste finalizarea integrala a lucrarilor pe Coridorul Rin-Dundre, in urmatorii 5 ani, mai ales din
considerente legate de necesitatile pietei interne de transport feroviar, potrivit Strategiei de dezvoltare a
infrastructurii feroviare exista riscul ca atingerea acestui obiectiv sa nu fie posibila deoarece cuantumul
estimat al finantarii necesare excede disponibilul previzibil de resurse financiare pentru aceasta perioada.

» Coridorul Orient/Est-Mediteranean (RFC 7)

Pana in prezent nu au fost demarate lucrari de reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare pe
traseul romanesc al acestui coridor®.

Conform Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025, avand in vedere ca:

- acest traseu este foarte important, inclusiv din perspectiva pietei interne, avand o intensitate ridicata a
traficului feroviar;

- traseul se suprapune, in mare parte, cu traseul ramurii sudice a coridorului Rin-Dunare;

- podul peste Dunare intre Calafat si Vidin este construit si pus in functiune, rezulta cd demararea si
efectuarea n ritm accelerat a lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare pe acest
coridor reprezinta o prioritate pentru perioada urmatoare.

Modernizarea liniei Craiova-Calafat, parte a Coridorului Orient/Est Mediteranean presupune
electrificarea liniei feroviare pe o lungime a traseului de 108 km, avand ca obiectiv cresterea vitezei de
circulatie la 160 km/ord si lucrari in statiile de cale ferata, iar valoarea totald a lucrarilor se ridica la peste
trei miliarde de lei.

* Marfa merge ,,la picior” cu trenul in Roméania dupd miliarde de euro investite in infrastructura feroviara (clubferoviar.ro)
% Anexa 24.b Proiecte de modernizare a infrastructurii feroviare aferente coridoarelor europene si retelei TEN-T, DRR 2022
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Capitolul 7

Transportul feroviar de marfa in Europa

Pentru a putea intelege pozitia ocupata de tara noastra pe plan international, piata transportului feroviar de
marfd din Romania trebuie analizati raportat la transportul feroviar de marfi din Europa. in plus,
raportarea transportului feroviar din Romania la cel european ne ajutd si determinam si nivelul de
performanta existent Tn acest domeniu.

7.1. Dimensiunea pietei europene de transport feroviar de marfa

Potrivit celui de-al 9-lea raport de monitorizare a pictei feroviare®’, publicat de IRG-Rail, in anul 2019,
comparativ cu anul 2018, traficul feroviar de marfa in tarile membre ale IRG-Rail a scazut cu 2,1%, din
punct de vedere al cererii de pe aceasta piata, exprimat in tone nete- km. Astfel, unele tari au inregistrat
scaderi importante, iar altele au avut cresteri semnificative ale traficului de marfa pe calea ferata. Astfel,
cea mai mare scadere, de 15,9% a fost inregistrata de Letonia, iar cele mai mari cresteri, de 19,7%,
respectiv 11,5% au fost inregistrate de Grecia si de Italia .

Cantitatea totala de marfa transportata, in anul 2019, de tarile membre ale IRG-Rail, s-a situat in jurul
valorii de 460 miliarde tone nete-km. Jumatate din aceasta cantitate este reprezentata de valorile cumulate
inregistrate de trei tari: Germania (128,7 miliarde tone nete-km), urmata de Polonia ( 55,9 miliarde tone-
nete km) si de Franta (31,8 miliarde tone-nete km).

Grafic nr. 50. Evolutia transportului feroviar de marfa, in perioada 2018-209 (miliarde tone nete-km)
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Sursa: 9th IRG-Rail Market Monitoring Working Document

¥ Conform 9th IRG-Rail Market Monitoring Working Document
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Componenta pietei feroviare din tarile europene variaza, de la tara, la tard. Astfel, daca pe unele piete
activeaza preponderent OTF de marfa cu capital integral de stat, pe altele predomina operatorii privati.

Grafic nr. 51. Cotele de piati ale operatorilor de transport feroviar , in baza indicatorului tren-km (%)
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Sursa: 9th IRG-Rail Market Monitoring Working Document

Din graficul de mai sus se observa ca in Irlanda, Kosovo, Lituania si Luxembourg, pe piata de transport
feroviar de marfa activeaza doar OTF cu capital integral de stat, situatic aproape asemanatoare in
Finlanda si Grecia. La polul opus se afla Danemarca si Estonia, tari in care opereaza doar OTF de marfa
cu capital privat. Tn Romania, piata de transport feroviar de marfa este detinuti in proportie de 28% de
OTF de marfd controlati de statul roman (CFR Marfa si Rofersped), 11% sunt operatori feroviari
controlati de alte state, iar 60% din piata este detinuta de OTF romanesti, cu capital privat.

7.2. Performanta economica a operatorilor de transport feroviar de marfa

Tn anul 2019, venitul mediu al OTF de marfa pe tren-km in tirile membre ale IRG a fost, in medie, de
21,23 euro pe tren-km.

Grafic nr. 52. Venitul operatorilor de transport de marfa pe tren-km (euro)
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Din graficul de mai sus se observa ca, cele mai mari venituri raportate la tren-km ale OTF de marfa au
fost inregistrate, in anul 2019, de catre Luxemburg (55,56 euro), Lituania (42,16 euro), Letonia (37,71
euro) si Estonia (34,68 eur0). Pe de alta parte, cele mai mici venituri au fost inregistrate de catre Belgia
(10,08 euro), Spania (11,23 euro) si Kosovo (12,76 euro). Tn cazul Spaniei, acest lucru ar putea fi explicat
prin geografia tarii, cu pante abrupte, ceea ce face dificil transportul incarcaturilor mari. Romania a
Tnregistrat, in anul 2019, un venit de 22 euro pe tren-km, putin peste media de 21,23 euro a tarilor
analizate.

Alte tari, precum Bulgaria, Portugalia, Kosovo si Grecia, au raportat venituri sub pragul de 15 euro pe
tren-km.

Grafic nr.53. Venitul operatorilor de transport de marfa pe toni neti- km (eurocent )

10,38

5,07
4,79

4,40

w
~N
a

3,73

2,762,73

|

AT BE BG HR CZ DK EE FI FR DE GR HU IE IT KS* LV LT LU NL NO PL PT RO RS SK SI ES SE CH UK AVG

sy

Sursa: 9th IRG-Rail Market Monitoring Working Document

Din analiza veniturilor OTF de marfa pe tona neta- km, prezentata in graficul de mai sus, se observa ca
cele mai mari venituri au fost inregistrate, in anul 2019, de catre Luxemburg (10,38 eurocent), Marea
Britanie (5,07 eurocent) si Austria (4,79 eurcent). Cele mai mici venituri au fost Tnregistrate de Belgia
(1,80 eurocent), Letonia (2,04 eurcent) si Irlanda (2,13 eurocent).

Tn anul 2019, Romania a avut un venit de 3,73 eurocent pe tona-neta km, putin sub media tirilor membre
IRG-Rail, care a fost de 3,76 eurocent. Compardnd Romania cu primele doua tari clasate in functie de
indicatorul tone-nete km, respectiv Germania si Polonia, observam ca valoarea obtinuta in Romania este
cu 15% sub cea obtinutd in Germania si cu peste 1,5% peste cea obtinuta in Polonia.
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7.3. Impactul pandemiei provocate de SARS-CoV-2 asupra sectorului feroviar de

marfa

» Analiza impactului generat de pandemia provocata de SARS-CoV-2, in statele membre ale
IRG-Rail , 2020/ 2019)

Datele prezentate se refera la impactul provocat de pandemie asupra sectorului de transport feroviar de
marfa, Tn anul 2020, fata de anul 2019.

Potrivit analizei realizate de IRG-Rail, transportul feroviar de marfa a fost afectat de pandemie intr-o
proportie mai mica decat traficul de pasageri, avand in vedere restrictiile de circulatie impuse populatiei
(anulari de trenuri de pasageri sau reduceri ale numarului trenurilor de pasageri programate initial). Cu

toate acestea, unele tari au inregistrat variatii majore.

Grafic nr. 54. Variatia indicatorului tren-km in traficul de marfa - 2020 / 2019 (%)
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Sursa: IRG-Rail Market Monitoring Report

Cele mai mari scaderi, inregistrate Tn anul 2020, fata de anul 2019, in cazul indicatorului tren-km, n
traficul feroviar de marfa, au fost inregistrate in Letonia (43%), Estonia (20%), Spania (14%) si Franta
(11%). Scaderea medie Inregistrata in cele 26 de tari analizate a fost de 5%, fatd de aceeasi perioada
analizatd, insd Romania a Inregistrat o scadere a traficului de marfa de 7%. Tn perioada 2019-2020, doar
trei tari au inregistrat cresteri ale indicatorului tren-km: Portugalia (32%), Norvegia (17%) si Grecia

(11%).

Din datele cuprinse in raportul IRG-Rail*, scaderea majora a indicatorului tren-km Tnregistrata de
Letonia are legatura directa cu inchiderea, in anul 2019, a unui terminal de carbune din Rusia, cand
transportul carbunelui a fost redirectionat catre porturile din Letonia. Odata cu redeschiderea, n anul

% Raportul “Impacts of the COVID-19 crisis and national responses on European railway markets in 2020”
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2020, a terminalului din Rusia, transportul marfurilor in Letonia a Tnregistrat 0 scadere importanta cu
43%.

Tn ceea ce priveste indicatorul tone nete-km, sciderea medie inregistrata in cele 23 de tari analizate n
raportul IRG-Rail a fost de 7%, in perioada 2020, fata de anul 2019, insda Romania a inregistrat o scadere
a marfurilor transportate de 15%.

Grafic nr. 55. Variatia indicatorului tone nete-km in traficul de marfa - 2020 / 2019 (%)
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Sursa: IRG-Rail Market Monitoring Working Document

In timp ce 19 tari au raportat o scadere a indicatorului tone-nete km, in anul 2020, Bulgaria, Grecia,
Croatia si Ungaria au inregistrat o crestere a indicatorului tone-nete km in transportul feroviar de marfa.

Cresterea cantitatii de marfa transportata in Croatia poate fi atribuita, Tn principal, cresterii exporturilor de
cereale din Ungaria catre Italia, care au fost transportate prin Croatia. Transportul altor marfuri, cum ar fi
lemnul din Ungaria catre Italia, prin Croatia, precum si transporturile de containere din Ungaria catre
porturile croate au jucat, de asemenea, un rol semnificativ in cresterea acestui indicator®.

Masuri legislative in domeniul feroviar luate in statele membre ale UE, in contextul epidemiei de
Covid - 19

Pe 12 octombrie 2020 a fost publicat in Jurnalul Oficial al UE Regulamentul (UE) 2020/1429 al
Parlamentului European si al Consiliului din 7 octombrie 2020 de stabilire a unor mdsuri pentru 0
piata feroviard durabila in contextul epidemiei de Covid-19.

% Conform Raportului “Impacts of the COVID-19 crisis and national responses on European railway markets in 2020

66



Regulamentul a intrat in vigoare incepand cu 13 octombrie si a introdus o serie de exceptii de la aplicarea
Directivei 2012/34/UE, transpusa in Romania prin Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar
din Romania in spatiul feroviar unic european, cu modificarile si completarile ulterioare.

Prin acest act normativ, se permite statelor membre UE reducerea, amanarea sau eliminarea platii pentru
pachetul minim de acces si a tarifelor de rezervare pentru capacitatea alocata, dar neutilizata, in perioada
de referinta. Documentul se aplica utilizarii infrastructurii feroviare pentru serviciile feroviare nationale si
internationale, reglementate de Directiva 2012/34/UE, in perioada 1 martie 2020-31 decembrie 2020.

In cazul in care constata, pe baza datelor monitorizate de CE, ca diminuarea nivelului traficului feroviar
persistd, comparativ cu nivelul aferent perioadei corespunzatoare din anii precedenti, ca este probabil ca
aceasta diminuare sd persiste si, de asemenea, in cazul in care considera, pe baza celor mai bune date
stiintifice disponibile, ca aceasta situatie este cauzata de impactul epidemiei de Covid-19, CE adopta acte
delegate, pentru a modifica in mod corespunzitor perioada de referintd prevazutd de regulament.
Conform art. 5 alin. (2) din Regulament, orice astfel de modificare poate doar prelungi perioada de
referintd cu pana la sase luni, iar perioada de referinta nu poate fi prelungita dupa 14 aprilie 2022. Astfel,
prin Regulamentul Delegat (UE) 2021/1061 al Comisiei Europene®, perioada de referinti a fost
extinsa pana la 31 decembrie 2021.

Tn acest context, raportul de monitorizare a pietei feroviare al IRG-Rail prezinta, pe scurt, masurile
financiare temporare sau permanente pentru sectorul feroviar luate de statele membre ale IRG-Rail,
n anul 2020, pentru a limita impactul pandemiei asupra sectorului feroviar, dupa cum urmeaza:

e Reducerea TUI si a altor tarife: mai multe tiri** au anuntat ajustiri privind principiile de tarifare
aplicate de administratorii de infrastructura pentru activitatile feroviare. Aceste ajustari au vizat
reducerea TUI sau amanarea facturarii TUIl. Mai multi administratori de infrastructura®? au decis,
de asemenea, sa aplice o relaxare a tarifelor de anulare sau a penalitatilor privind rezervarea si
neutilizarea traselor.

e Ajutoarele de stat acordate OTF au fost utilizate pentru a limita impactul pandemiei asupra
sectorului feroviar, pentru finantarea TUI*®, pentru compensarea pierderilor** de venituri
inregistrate de catre OTF 1n perioada pandemiei sau prin cresterea subventiilor publice. De
asemenea, unele state au acordat® ajutoare temporare pentru somaj si imprumuturi subventionate

“0 de prelungire a perioadei de referinta previzute in Regulamentul (UE) 2020/1429 al Parlamentului European si al
Consiliului din 7 octombrie 2020 de stabilire a unor masuri pentru o piatd feroviard durabild in contextul epidemiei de
COVID-19.

“! Precum Italia, Slovacia etc.

*2 Printre care administratorii de infrastructura din Austria, Belgia, Polonia, Portugalia etc.

“® Austria, Franta si Germania

*“ Precum Cehia, Estonia, Finlanda etc.

*® Printre care Austria, Belgia, Slovenia, Marea Britanie etc.
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sau amanarea’® platii taxelor si impozitelor datorate de OTF. Totodatd, existd tari care au
incheiat*’ si contracte temporare de servicii publice.

» Analiza impactului generat de pandemia provocata de SARS-CoV-2 asupra transportului
feroviar de marfa din Roméania (anul 2020/anul 2019)

Analiza realizata la nivelul directiei de specialitate a CNSDF s-a bazat pe datele si informatille obtinute n
baza solicitarilor transmise principalilor opt OTF de marfa din Roméania: CFR Marfa, GFR, DB Cargo,
Unicom Tranzit, Vest Trans Rail, Cargo Trans Vagon, Transferoviar Grup si Rail Cargo.

Tn urma centralizarii si analizarii datelor obtinute au rezultat urmiitoarele concluzii referitoare la
impactul pandemiei COVID -19 asupra transportului feroviar de marfa din Romaénia, pentru anul
2020, comparativ cu anul 2019:

in ceea ce priveste totalul traficului, exprimat in tren-km, pe reteaua CFR, acesta a scazut cu 8,6%,
Tn anul 2020, comparativ cu anul 2019, in timp ce traficul feroviar de marfa s-a diminuat cu 6,6%.

Grafic nr. 56. Variatia indicatorului tren-km Tn 2020, comparativ 2019
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CFR SA

Comparativ cu 2019, in anul 2020 numarul total al trenurilor puse in circulatie a scazut cu 9,7%.
Dintre acestea, numaérul trenurilor de marfa s-a diminuat cu 15,4%.

“® Printre care Belgia, Croatia, Germania etc.
*" Austria si Norvegia
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Grafic nr. 57. Variatia numarului de trenuri puse in circulatie in anul 2020, comparativ cu anul 2019
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CFR SA
In ceea ce priveste cantitatea de marfa transportati cu trenul, exprimata in tone nete-km, aceasta s-
a diminuat, Tn perioada analizata, cu 14,7%.

In conditiile reducerii activititii feroviare, s-a constatat 0 usoara imbunitatire a punctualitatii circulatiei
trenurilor. Astfel, in anul 2020, 37% din trenurile de marfa au Tnregistrat intarzieri mai mari de 60 de
minute, comparativ cu 38% in 20109.

Potrivit informatiilor transmise de administratorul infrastructurii, veniturile din TUI obtinute de CFR
SA, in 2020, au scazut cu 11%, fata de 2019. Tn cazul veniturilor din TUI incasat de la OTF de marfi,
acestea s-au diminuat cu 5,1%.

Grafic nr. 58. Variatia TUI incasat de CFR SA, Tn anul 2020, comparativ cu anul 2019 (lei)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de CFR SA
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Din punct de vedere al veniturilor obtinute in aceastd perioada de OTF de marfa, acestea au
inregistrat o scidere de 13,7%, fata de anul 2019.

Grafic nr. 59. Variatia veniturilor operatorilor de transport feroviar in anul 2020, comparativ cu anul 2019 (lei)
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF

Impactul provocat de pandemia de SARS-CoV-2 s-a resimtit in activitatea de transport feroviar de
marfa unde s-au inregistrat scaderi in unele ramuri industriale, care produc marfuri ce se transporta cu
preponderenta pe calea ferata:

- extractia carbunelui superior si inferior a scazut cu 31,8%;

- extractia petrolului brut si a gazelor naturale a scazut cu 8,8%;

- industria metalurgica a scazut cu 11,4%;

- prelucrarea lemnului a scazut cu 11,3 %;

- industria constructiilor metalice si a produselor din metal a scazut cu 8,2%;
- agricultura a scazut cu 16%.

Tn acest context, OTF au inregistrat diminuiri ale veniturilor, cea mai mare scidere a activitatii fiind
contabilizata de CFR Marfa.

Astfel, comparativ cu anul 2019, activitatea CFR Marfa a inregistrat o scidere de 22,53% a
volumului de marfa transportat si de 26,37% a parcursului tarifar al marfurilor si ca efect a
restrangerii activititii unor clienti importanti, pe perioada starii de urgenta instituitd de autoritati
(Automobile Dacia, Azomures Targu Mures, Complexul Energetic Oltenia).

De asemenea, ca urmare a secetei profunde cu care s-a confruntat Romania, in anul 2020, productia

agricola a avut mult de suferit, fapt ce s-a reflectat in scideri semnificative ale transporturilor de
cereale derulate de CFR Marfa (41,2%).

Tn acest context, societiatile din domeniul feroviar au adoptat o serie de masuri de naturi
economico-financiara, cum ar fi :
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- Relaxarea termenelor de platd in relatia cu clientii si diversi furnizori;
- Aplicarea somajului tehnic pentru o parte a personalului;

- Renegocierea si extinderea liniilor de finantare;

- Amanarea la plata a datoriilor la bugetul de stat.

Nu au fost acordate subventii privind plata TUI, iar compania de transport feroviar nu a beneficiat
de compensatii financiare/ajutoare de stat pentru compensarea pierderilor in contextul pandemiei
Covid-19.
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Capitolul 8

Rolul Consiliului National de Supraveghere din Domeniul Feroviar

Sursa: DST

Potrivit atributiilor sale, CNSDF monitorizeaza accesul transparent si nediscriminatoriu la infrastructura
feroviara, supravegheaza piata feroviara, adoptd masuri si formuleaza recomandari care sa faciliteze
dezvoltarea pietei serviciilor de transport feroviar.

CNSDF analizeaza si se pronuntd, prin decizie, cu privire la plangerile formulate de orice solicitant care
considera ca a fost tratat inechitabil, a fost discriminat sau nedreptatit in orice fel, in special prin deciziile
adoptate de catre administratorul infrastructurii sau, dupa caz, de catre OTF sau de catre operatorul unei
infrastructuri de servicii Tn ceea ce priveste: DRR, in versiunile provizorii si finale ale acestuia, criteriile
stabilite In DRR, procedura de alocare si rezultatul sau, sistemul de tarifare, nivelul sau structura tarifelor
de infrastructura care 1 se cer sau 1 se pot cere a fi platite, masurile privind accesul in conditii transparente
si nediscriminatorii la infrastructura feroviara si accesul la servicii si tarifarea acestora.

De asemenea, CNSDF monitorizeaza activitatea pietelor de servicii feroviare si consulta cu regularitate
reprezentantii utilizatorilor serviciilor de transport marfuri si calatori pentru a tine cont de opiniile
acestora, in vederea formularii de recomandari care sa faciliteze dezvoltarea pietei serviciilor de transport
feroviar.
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In calitate de organism de reglementare national unic, CNSDF urmaireste respectarea prevederilor
nationale si ale UE in domeniul feroviar, in special cu privire la procedura de alocare a capacitatilor
infrastructurii feroviare, accesul la infrastructurile de servicii, la serviciile feroviare si tarifarea acestora.

Totodatd, prin transpunerea in legislatia roméaneascd a Directivei nr. 2016/2370/UE*®, la competentele
CNSDF se adauga monitorizarea managementului traficului, planificarea lucrarilor de reinnoire, precum
si a celor de intretinere programate si neprogramate, astfel incat s se asigure ca acestea nu genereaza
discriminare. De asemenea, competentelor CNSDF 1i se adaugd conformitatea cu cerintele privind
conflictele de interese®, dar si evaluarea acordurilor de cooperare® si monitorizarea fluxurilor
financiare®’.

De asemenea, in temeiul prevederilor Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/2177 al Comisiei
privind accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe, CNSDF, in calitate de
organism de reglementare, poate decide sa scuteascd operatorii de infrastructuri de servicii care
exploateazd anumite infrastructuri de servicii sau care furnizeaza anumite servicii, de la aplicarea tuturor
prevederilor regulamentului sau a unora dintre acestea.

Pentru a oferi 0 imagine de ansamblu a normelor aplicabile operatorilor infrastructurilor de servicii si a
drepturilor pe care le au OTF, prin aplicarea Regulamentului (UE) 2017/2177, CNSDF a publicat Ghidul

.. .o . .. . ..52
privind serviciile feroviare conexe §i infrastructura de servicii’*.

8.1. Aspecte sesizate Consiliului National de Supraveghere din Domeniul Feroviar de
citre operatorii de transport feroviar de marfa, in relatia cu CNCF CFR SA

In plangerile transmise CNSDF de citre OTF de marfi, acestia au reclamat faptul ci “Electrificare CFR”
SA a introdus un tarif de punere si scoatere de sub tensiune a liniei de contact pentru efectuarea activitatii
desfasurate de personalul autoritatilor competente, in vederea respectarii conditiilor prevazute de lege
pentru trecerea frontierei de stat in statia CFR Curtici.

De asemenea, operatorii s-au aratat nemultumiti de modul in care administratorul infrastructurii feroviare
acorda reduceri OTF de marfa, in baza art. 33 alin. (3) si alin. (5) din Legea 202/2016 si de cuantumul
unor tarife percepute de la OTF de catre unii gestionari de infrastructura.

Totodata, unii OTF de marfa au depus o plangere impotriva CNCF CFR SA, referitoare la majorarea
nivelului tarifelor pentru serviciile aditionale, stabilite prin Decizia CNSDF nr. 2/2018 si nerespectarea
unor clauze contractuale prevazute in contractele de acces pe infrastructura feroviara.

*® a Parlamentului European si a Consiliului din 14 decembrie 2016 de modificare a Directivei nr. 2012/34/UE in ceea ce
priveste deschiderea pietei pentru serviciile de transport feroviar intern de calatori si guvernanta infrastructurii feroviare.

* previazute la art. 7-7 * din Legea nr.202/2016.

% prevazute la art. 7° alin. (3) din Legea nr.202/2016..

> previzute la art. 7% alin. (1) din Legea nr.202/2016 .

52 http://www.consiliulferoviar.ro/wp-content/uploads/2020/02/ghid_infrastructura_servicii_2019.pdf
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8.2. Deciziile Consiliului National de Supraveghere din Domeniul Feroviar

K/
L4

K/

Decizia nr. 3 din 30.08.2018 privind verificarea Documentului de Referinta al Retelei al Companieli
Nationale de Cai Ferate “CFR” SA potrivit prevederilor art.56 alin.(6) lit.b) din Legea nr. 202/2016
privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic european.

In cadrul procesului de monitorizare a pietei feroviare, CNSDF a analizat, in intervalul aprilie-iulie
2018, DRR al CFR SA pentru mersul de tren 2018/2019 si a transmis CNCF CFR SA observatii. In
urma analizei efectuate, intrucat CNCF CFR SA a indeplinit partial solicitarile aprobate de CNSDF
privind modificarea si completarea DRR, a fost emisd Decizia nr. 3/30.08.2018 privind verificarea
Documentului de Referinta al Retelei al Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR” SA, potrivit
prevederilor art.56 alin.(6) lit.b) din Legea nr. 202/2016.

CNSDF a constat ca au fost incélcate prevederile art.56 alin.(6) lit.b) din Legea nr. 202/2016 de catre
administratorul infrastructurii feroviare si a impus CNCF CFR SA obligativitatea de a modifica,
completa si publica informatiile din DRR, conform solicitarilor din decizie.

Decizia nr.2 din 08.07.2019 privind plangerea formulatd de Deutsche Bahn Cargo Romania SRL
impotriva “Electrificare CFR” SA referitoare la introducerea si perceperea tarifului de punere si
scoatere de sub tensiune a liniei de contact pentru efectuarea activitatii desfasurate de personalul
autoritatilor competente, in vederea respectarii conditiilor prevazute de lege pentru trecerea frontierei
de stat in statia CFR Curtici.

Masurile impuse prin aceastd decizie au vizat eliminarea tarifului de punere si scoatere de sub
tensiune a liniei de contact pentru efectuarea activitatii desfasurate de personalul autoritatilor
competente, In vederea respectarii conditiilor prevdzute de lege pentru trecerea frontierei de stat in
statia CFR Curtici, perceput de “Electrificare CFR” SA, incepand cu data de 01.08.2019.

Decizia nr.3 din 08.07.2019 referitoare la incélcarea prevederilor art. 56 alin. (2) lit. g) din Legea nr.
202/2016, de catre gestionarul de infrastructura neinteroperabila RC-CF TRANS SRL, cu privire la
tarifele serviciilor prestate catre OTF, in conformitate cu pct. 2 din Anexa nr. Il din Legea nr.
202/2016.

Masurile impuse prin aceasta decizie au vizat obligatia RC-CF Trans SRL de a aplica, in relatia cu
tertii, structura si valoarea tarifelor analizate, conform variantei transmise CNSDF. De asemenea, RC-
CF Trans a fost obligat sa actualizeze si sd publice pe site-ul companiei atat termenii si definitiile
utilizate, cat si valoarea tuturor tarifelor practicate.

Decizia nr. 4 din 06 septembrie 2019 referitoare la o eventuala incalcare a prevederilor art. 56 alin.
(2) din Legea nr. 202/2016, de catre administratorul de infrastructura - Compania Nationala de Cai
Ferate “CFR” SA, cu privire la stabilirea, calcularea si perceperea tarifelor, in conformitate cu art. 29
din Legea nr. 202/2016 si cu privire la reducerile tarifare in conformitate cu art. 33 din Legea nr.
202/2016.

In urma analizei plangerii SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a constatat ci nu au rezultat elemente care si

conduca la stabilirea incalcarii dispozitiilor Legii nr.202/2016 de catre CNCF CFR SA, prin acordarea

reducerii cu 33% a TUI pentru trenurile internationale de marfa complete, aflate in tranzit pe reteaua
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administrata de CNCF CFR SA fintre statiile de frontiera ale Romaniei cu statele vecine si, respectiv,
a reducerii cu 33% a TUI pentru trenurile de marfa complete, care transportd unitati de transport
intermodal pentru OTF de marfa, care nu inregistreaza datorii la plata TUI, care depasesc 30 de zile.

Decizia nr. 1 din 21.07.2020 privind plangerile Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si Vest Trans
Rail SRL impotriva Companiei Nationale de Cai Ferate CFR SA referitoare la majorarea nivelului
tarifelor pentru serviciile aditionale stabilite prin Decizia CNSDF nr. 2/2018 si nerespectarea unor
clauze contractuale prevazute in contractele de acces pe infrastructura feroviara.

Ca urmare a analizei plangerilor, acestea au fost conexate si solutionate prin Decizia nr. 1/2020, prin
care CNSDF a respins plangerile DB Cargo Romania si Vest Trans Rail impotriva CNCF CFR SA, in
ceea ce priveste modificarea celor opt tarife pentru serviciile aditionale stabilite prin Decizia CNSDF
nr. 2/2018 si nerespectarea art. 4.4 din contractele de acces pe infrastructura feroviara nr. 132/2019 si
143/2019. CNSDF a impus 1nsd masuri, prin aceeasi decizie, in sarcina CNCF CFR SA, pentru
completarea DRR, in sensul publicarii unui model de contract de acces care sa contina nivelul tuturor
tarifelor percepute de CNCF CFR SA de la OTF. De asemenea, CNSDF a impus modificarea clauzei
potrivit careia CNCF CFR SA poate modifica structura si nivelul tarifelor, astfel incat, pe durata
derularii contractului, acestea pot fi modificate numai in situatii temeinic justificate, cu notificarea
prealabila a OTF, cu minimum 60 de zile lucratoare inainte de implementarea respectivelor
modificari.

CNSDF a analizat, in cadrul procesului de monitorizare a pietei feroviare, DRR al CFR pentru mersul
de tren 2020/2021. Tn urma acestei analize, CNSDF a transmis CNCF CFR SA 38 de observatii,
referitoare la: publicarea tarifelor si a metodologiei care sta la baza aplicarii acestor tarife, a actelor
normative si a prevederilor nationale si europene in vigoare care stau la baza informatiilor continute
in DRR, modificarea si completarea informatiilor legate de infrastructura de servicii pentru asigurarea
conformitatii cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2177, completarea informatiilor
legate de alocarea capacitatilor de infrastructura sau aspecte legate de finalizarea procesului de
introducere a datelor in Registrul de Infrastructurd Feroviara (RINF).

Dintre acestea, 32 de observatii au fost preluate, restul fiind in curs de implementare. Una dintre
masurile aflate in curs de implementare este cea referitoare la informatiile privind infrastructurile de
servicii. Astfel, incepand cu mersul de tren din anul 2020/2021, DRR trebuie sa includa, potrivit
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/2177, fie informatii referitoare la descrierea
infrastructurii de servicii de pe reteaua feroviard nationald, fie o trimitere (link-ul) catre pagina
proprie de web a fiecarui operator de infrastructurd de servicii ori cdtre un portal web comun al
operatorilor de infrastructuri de servicii.

In acest sens, una dintre priorititile CNSDF pentru anul 2021 consti si in monitorizarea aplicarii
corespunzatoare, de catre toti operatorii infrastructurilor de servicii din Romania, a prevederilor
Regulamentului 2017/2177 si a includerii informatiilor obligatorii in cadrul DRR.

In anul 2020, CNSDF, prin Directia de supraveghere transporturi - Serviciul de Supraveghere din
Domeniul Feroviar, a analizat Contractul de acces pe infrastructura feroviara pentru anul 2021,
participand, in calitate de observator, la sedintele de negociere intre administratorul infrastructurii
feroviare, CFR SA si OTF. De asemenea, CNSDF a formulat si transmis un numar de opt observatii
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referitoare la continutul Contractului de acces la infrastructura feroviara, observatii care au avut in
vedere: reformularea unor prevederi din contract referitoare la tarife, includerea listei cu tarifele
percepute de administratorul infrastructurii ca anexa la contract, publicarea, ca anexa la DRR, a
contractului de activitate ncheiat intre CNCF CFR SA si MTI si a anexelor continind clasificarea
sectiilor pentru care se percepe TUI.
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Capitolul 9

CONCLUZII SIRECOMANDARI

Din analiza efectuata in cadrul prezentului studiu se desprind o serie de concluzii care, desi nu acopera
integral problemele cu care se confruntd OTF de marfa, sintetizeaza o parte importanta din aspectele care

caracterizeaza transportul de marfuri pe calea ferata.
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Tn Romania, ponderea transportului feroviar de marfi, in total moduri de transport, este de
12%, in timp ce transportul rutier detine o pondere de 68%. Potrivit celor mai recente obiective, UE
si-a propus ca, in viitorul apropiat, 75% din transportul intern de marfa efectuat, in prezent, pe cale
rutierd, sa fie reorientat cdtre transportul feroviar si transportul pe caile navigabile interioare. Astfel,
tinta este ca, pand in anul 2050, traficul feroviar de marfa sa se dubleze, iar reteaua multimodala
TEN-T, echipata pentru un transport sustenabil si inteligent cu conectivitate de mare viteza, sa fie
operationala pentru reteaua globala.

In ceea ce priveste infrastructura feroviari, desi in anul 2019, valoarea investitiilor si a cheltuielilor
pentru lucrarile de intretinere si reparatie a infrastructurii a crescut, starea infrastructurii nu este una
multumitoare, avand in vedere gradul redus de automatizare si numarul ridicat al restrictiilor de
viteza, aspecte care se reflectd negativ asupra vitezei medii comerciale a trenurilor de marfa, care se
situeaza in jurul valorii de 16 km/h.

Viteza redusa de circulatie pe calea ferata, precum si favorizarea transportului rutier in detrimentul
celui feroviar, prin restituirea accizei pe carburanti transportatorilor rutieri de marfa, au determinat o
scadere a profitabilitatii transportului feroviar de marfa, comparativ cu transportul rutier. Implicit,
aceasta situatie a condus la diminuarea interesului OTF de marfa de a-si innoi parcul de material
rulant si a interesului potentialilor investitori Tn infrastructura de servicii feroviare, in special in ceea
ce priveste dezvoltarea de terminale de marfa>>,

In ceea ce priveste transportul feroviar de marfi realizat ITn Romania, ne aflim in prezenta unei
piete concurentiale, nu mai putin de 23 de societati comerciale detindnd licenta de transport feroviar,
insa profitabilitatea acestei activitati, in perioada analizata, este una scazuta.

Activitatea de transport feroviar de marfa este ingreunatd si de cresterea continua a cheltuielilor
aferente transportului de marfa. Astfel, in intervalul 2017-2019, cheltuielile cu activitatea de
transport de marfa, pe teritoriul Roméaniei au crescut cu 9,18%, n anul 2019, fatd de anul 2017,
cheltuielile aferente TUI marfa s-au majorat cu 57,24%, iar cele aferente altor servicii au
crescut de peste patru ori.

> Potrivit art.2, lit.e) al Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/1100 privind obligatiile de raportare ale statelor
membre in cadrul monitorizarii pietei feroviare, “terminalul de marfa” inseamnd un loc echipat pentru transbordarea si
depozitarea unitdtilor de transport intermodal, unde cel putin unul dintre modurile de transport este transportul feroviar
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Principalii OTF, din punct de vedere al veniturilor realizate din transportul de marfa pe calea
ferata, sunt: CFR Marfa, Grup Feroviar Roman, Deutsche Bahn Cargo si Unicom Tranzit. Dintre
acestia, CFR Marfa inregistreaza scaderi importante ale cotei de piata in anul 2019, fata de anul
2017.

Din analiza indicatorului tren-km in traficul national si international de marfa, rezultd ca, n
perioada analizata, acest indicator a scazut cu 2,58%. Raportat la numarul de tren-km parcurs in
trafic national si international de marfa, CFR Marfa si Grup Feroviar Roman sunt cei mai
importanti competitori, in intervalul 2017-2019. Restul, reprezentand 50% din piata, este detinut de
ceilalti 18 OTF de marfa analizati.

In ceea ce priveste parcursul mirfurilor exprimat in tone nete-km, in perioada 2017-2019, se
remarca o scadere cu 10,73% a acestui indicator. Raportat la cantitatea de tone nete-km transportata,
se observa ca, Tn anul 2019, principalii OTF sunt CFR Marfa, Grup Feroviar Roman, Deutsche Bahn
Cargo, Tehnotrans Feroviar si Unicom Tranzit. Analizand acest indicator se constata ca, CFR Marfa
inregistreaza scaderi importante ale cotei de piatd, in anul 2019, fatd de anul 2017, cotele celorlalti
operatori ramanand relativ constante. O exceptie face Tehnotrans Feroviar, a carui cota de piata creste
n anul 2019, comparativ cu anul 2017.

Principalele méarfuri transportate pe calea ferata, in perioada 2017-2019, au fost produsele
petroliere si derivate, cerealele, materialele de constructii si materiile prime (minereu, carbune,
busteni, ingrisiminte). In urma analizei ponderii fiecirui tip de marfa, in totalul marfurilor
transportate, in perioada 2017-2019, s-a constatat ca:

- produsele petroliere si derivate ale acestora au cote de piata in usoara crestere, cu 2%, in anul
2019, fata de anul 2017,

- cerealele au cote de piata in usoara crestere, cu 3%, in anul 2019, fata de anul 2017,
- materialele de constructii au cote de piata in crestere, cu 5% in anul 2019, fata de anul 2017;
- materiile prime au cote de piata in scadere semnificativa (1096), in anul 2019, fata de anul 2017.

De asemenea, cantitatea marfurilor transportate pe principalele 10 rute utilizate de citre OTF
de marfa s-a dublat, in anul 2019, comparativ cu anul 2017.

In ceea ce priveste materialul rulant detinut de OTF de marfi, care activeazi pe piata din
Romania, in urma analizei efectuate, a rezultat faptul ca, in timp ce numarul de vagoane detinute de
ciatre OTF de marfa a scizut cu 3,8%, n anul 2019, fata de anul 2017, numarul de locomotive
electrice si diesel a crescut, in acelasi interval de timp analizat, cu 4,8%, respectiv cu 6,2%.

Cu toate acestea materialul rulant detinut de OTF de marfi este invechit, iar numarul de unitati de
material rulant achizitionat in ultimii cinci ani este foarte mic, comparativ cu cel detinut de catre OTF
de marfa.
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% In perioada afectatd de pandemia generati de Sars — Cov 2, traficul feroviar de marfi s-a
diminuat cu 6,6%, iar numarul trenurilor de marfa puse in circulatie a scizut cu 15,4%, fata
de perioada de referinti. In acelasi interval, cantitatea de marfi transportati cu trenul,
exprimata in tone nete-km, s-a diminuat cu 14,7%, iar veniturile OTF de marfa au inregistrat
o scadere de 13,7%.

Recomandari:

1. Utilizarea eficientid a fondurilor europene alocate infrastructurii feroviare si alocarea
corespunzatoare a fondurilor de la bugetul national pentru infrastructura feroviara

Motivare — Infrastructura feroviara din Romania necesita alocarea unor sume importante in
sustinute de la bugetul de stat. Finantarea insuficientd a lucrarilor de intretinere, reparare si
reinnoire a infrastructurii feroviare a condus la degradarea acesteia si la cresterea gradului de
uzurda a componentelor infrastructurii. Aceasta situatie a condus la introducerea unui numaér
crescut de restrictii de viteza si, implicit, la reducerea vitezei de circulatie pe calea ferata, multi
dintre utilizatorii serviciilor de transport feroviar de marfa fiind astfel nevoiti sa se orienteze catre
transportul rutier.

Pe de alta parte, aceasta situatie a determinat scaderea profitabilitatii transportului de marfa pe
calea ferata, a lipsei de interes a OTF de marfa pentru reinnoirea parcului de material rulant, dar si
a diminuarii investitiilor in terminale de marfa.

Totodata, sectorul transporturilor are un impact major asupra cresterii economice si a dezvoltarii
afacerilor si dezvoltarii lanturilor logistice de transport feroviar. Tocmai de aceea, companii**
precum Dacia, Ford si subsidiara Daimler”®> in Romania Star Assembly, au cerut insistent
factorilor de decizie investitii in modernizarea cailor ferate®.

In concluzie, este necesara alocarea corespunziitoare a fondurilor de la bugetul national si
utilizarea eficientid a fondurilor europene destinate infrastructurii feroviare, pentru a
implementa un sistem modern de management al traficului feroviar, pentru a creste gradul
de automatizare si de electrificare a caii ferate, pentru repararea si modernizarea sectiunilor
de cale si eliminarea restrictiilor de viteza, astfel incat sa creasca viteza de circulatie pe calea
ferata.

2. Elaborarea unei politici integrate Tn domeniul transportului pentru reabilitarea si
modernizarea conexiunilor feroviare, in vederea cresterii mobilititii marfurilor in spatiul
european si international

Motivare — In Romania, ponderea transportului feroviar de marfa, in total moduri de transport,
este de 12%, in timp ce transportul rutier detine o pondere de 68%. Potrivit “Strategiei pentru o

*https://economie.hotnews.ro/stiri-industrie_feroviara-23673646-daimler-cere-conexiuni-feroviare-catre-fabrica-din-sebes-
anii-trecuti-dacia-ford-implorat-autoritatile-modernizeze-calea-ferata-dar-fara-succes.htm

% https://www.zf.ro/zf-24/martin-schulz-mercedes-benz-romania-uzina-daimler-din-sebes-va-fi-neutra-din-punctul-de-vedere-
al-emisiilor-de-co2-pana-in-2022-si-se-va-concentra-pe-transportul-feroviar-18865137.

% https://economie.hotnews.ro/stiri-auto-24788210-josephine-payne-ford-romania-trenul-care-exportam-masini-are-viteza-
medie-mai-mica-decat-cea-care-merg-bicicleta.htm.
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mobilitate sustenabila si inteligentd — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”,
UE si-a propus ca 75% din transportul intern de marfa efectuat, in prezent, pe cale rutiera, sa fie
reorientat catre transportul feroviar si transportul pe caile navigabile interioare. Astfel, tinta este
ca pana 1n anul 2050, traficul feroviar de marfa sa se dubleze, iar reteaua multimodala TEN-T,
echipatd pentru un transport sustenabil si inteligent cu conectivitate de mare viteza, sd fie
operationala pentru reteaua globala.

Conform informatiilor publice ale administratorului infrastructurii feroviare®’, transferul modal
catre calea feratd a fiecarei cote de 10% din volumul transporturilor rutiere ar genera, la nivel
national, o economie anuald de minim 1,5 miliarde euro/an.

Totodatd, functionalitatea celor doud coridoare europene de marfa, care traverseazd Romania,
trebuie sd aduca beneficii substantiale transportului feroviar romanesc, in vederea integrarii
fluxurilor internationale de transport, pentru cresterea mobilitatii marfurilor in spatiul european si
international.

Pentru conexiunile cu Reteaua TEN-T centrala este esentiald desfasurarea, cu prioritate, a
proiectelor de modernizare si electrificare a infrastructurii feroviare care leaga frontiera Giurgiu
— Bucuresti, Pascani -Ungheni, Timisoara- frontiera Stamora Moravita, Craiova- Calafat si
Videle-Giurgiu.

Avand in vedere ca singurd portiune neelectrificatd de pe cele doua cordidoare internationale de
marfa care strabat Romania este sectia Craiova — Calafat, este necesara finalizarea in termenul
stabilit®®, a proiectului pentru electrificarea celor 108 km de cale feratii de pe ramura sudici
aRFC7.

In ceea ce priveste reteaua feroviari secundari, complementara retelei infrastructurii feroviare
primare, aceasta asigura conectivitatea unor zone economice importante:

- Calea ferata 202 dubla/simpla electrificata de la Filiasi — Tg. Jiu — Petrosani — Simeria este
cea care asigura accesul spre/de la bazinele Motru-Rovinari si Perosani;

- Calea ferata 901 simpla neelectrificata de la Pitesti — Slatina — Craiova, asigura accesul facil
la centrele industriale pentru industria constructoare de autovehicule Dacia si Ford, dar si la
fabrica de productie a aluminiului Alro;

- Calea ferata 700 dubla electrificata Filiasi — Briila — Galati conecteazd doud importante
porturi fluvio-maritime, dar si cel mai mare combinat siderurgic din Romania, Liberty Steel;

- Calea ferata simpla neelectrificata Pitesti — Rm. Valcea — Sibiu — Vintu de Jos reprezinta o
rutd alternativa la coridorul feroviar central;

- Calea ferata 906, 201, 200, simpla neelectrificata, Arad — Oradea — Satu Mare — Baia Mare
— Dej este o ruta feroviara importanta pentru partea vesticd a Romaniei, avand un potential bun
pentru dezvoltarea traficului de marfuri.

> https://www.conferinte.clubferoviar.ro/material-rulant/wp-content/uploads/2021/05/7-CFR-SA-promovare-TF-calatori-

v1.0.pdf
%8 conform Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021 — 2025 a CN CFR SA .
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In concluzie, pentru asigurarea conexiunii la reteaua feroviara a centrelor economice importante
ale Romaniei, este necesara prioritizarea lucrarilor de modernizare si electrificare, dupa caz, pe
legaturile Arad — Oradea — Satu Mare — Baia Mare — Dej, Pitesti — Rm. Valcea — Sibiu —
Vintu de Jos, Filiasi — Braila — Galati, Pitesti — Slatina — Craiova.

De o importanta deosebita este reabilitarea si modernizarea conexiunilor feroviare cu portul
Constanta59 (dublarea caii ferate existente si modernizarea sectiunii existente intre Port
Constanta — Palas), in vederea cresterii eficientei circulatiei trenurilor de marfa spre si dinspre
port, dar si a asigurarii cerintelor specifice de interoperabilitate.

3. Publicarea, de citre toti operatorii infrastructurilor de servicii, a informatiilor aferente
conditiilor de acces la infrastructurile de servicii legate de reteaua administratorului
infrastructurii si de furnizarea acestor servicii in cadrul infrastructurilor aferente, pentru
aplicarea corespunzitoare a Regulamentului (UE) 2017/2177

Motivare — Potrivit prevederilor art. 27 alin. (2), al pct. 6 din Anexa nr. 1V, art.31, alin.(10) din
Legea 202/2016, precum si ale art.4 si 5 din Regulamentului (UE) 2017/2177, DRR® contine si
informatii care stabilesc conditiile de acces la infrastructurile de servicii legate de reteaua
administratorului infrastructurii si de furnizare de servicii in cadrul acestor infrastructuri de
Servicil.

Transparenta in ceea ce priveste conditiile de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile
feroviare conexe, precum si informatiile cu privire la tarifele practicate este o conditie prealabila
pentru a le permite tuturor solicitantilor un acces nediscriminatoriu la infrastructurile de servicii si
la serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri (gari, terminale de marfa, linii de garare,
infrastructuri de intretinere, infrastructuri tehnice - inclusiv cele de spdilare si curdtare -
infrastructuri portuare si maritime si interioare legate de activitati feroviare, infrastructuri de
interventie si infrastructuri de alimentare cu combustibil).

In prezent, DRR nu include toate informatiile referitoare la infrastructurile de servicii detinute de
operatorii infrastructurilor de servicii din Romania.

Pe de alta parte, din raspunsurile utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfa la
chestionarele transmise de CNSDF 1in piatd, se constatd ca acestia nu isi pot exprima parerea
privind accesul la infrastructurile de servicii si nici la nivelul tarifelor serviciilor oferite in cadrul
acestor infrastructuri, una dintre cauze fiind lipsa acestor informatii din DRR.

Prin urmare, operatorii infrastructurilor de servicii® sunt obligati si transmiti CNCF CFR
SA informatiile referitoare la conditiile de acces, serviciile furnizate si la tarife, care vor fi
incluse in DRR sau sa indice administratorului infrastructurii un site unde aceste informatii
sunt puse la dispozitie cu titlu gratuit, in format electronic.

4. Utilizarea eficienti a infrastructurilor de servicii din zona portului Constanta

% 1n prezent, tranzitul unui tren de marfa intre Constanta si Curtici dureazi intre 7- 12 zile, in functie de greutatea cantititii
transportate.

% Documentul prin care se precizeaza in mod detaliat regulile generale, termenele, procedurile si criteriile pentru sistemele de
tarifare si de alocare a capacitdtilor de infrastructurd, inclusiv orice alte informatii de acest fel necesare pentru a permite
solicitarea capacitatilor de infrastructura.

® orice entitate publicd sau privatd responsabild pentru gestionarea si acordarea accesului la o infrastructurd de servicii sau
pentru prestarea unuia sau mai multor servicii operatorilor de transport feroviar prevazute la pct. 2-4 din Anexa nr. Il la Legea
202/2016.
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Motivare — Este necesara corelarea informatiilor intre entitatile care comanda servicii de transport
(utilizatorii finali ai acestor servicii), OTF si operatorii infrastructurilor de servicii (in special
terminale, linii de garare, triaje etc.) in ceea ce priveste urmarirea, localizarea si orele estimate de
sosire si de plecare pentru fluidizarea traficului in portul Constanta.

Calitatea infrastructurii feroviare, restrictiile de viteza si blocajele (material rulant care stationeaza
pe o perioada indelungata pe aceste infrastructuri) afecteaza traficul de marfuri catre si dinspre
Portul Constanta.

Prin urmare, este necesara asigurarea capacitdtii aferente circulatiei, manevrei si stationdrii
trenurilor in zona complexului feroviar Constanta Port, pentru asigurarea preluarii
corespunzatoare a fluxurilor de marfuri inspre/dinspre port. Fluidizarea traficului feroviar din
Portul Constanta ar putea determina sporirea cantitdtii de marfuri care tranziteaza portul si,
implicit cresterea importantei Portului Constanta in economia europeand si nu numai.

5. Accelerarea implementarii de citre CNCF CFR SA a proiectului prioritar privind
sistemul de telegestiune a energiei electrice si de compensare a factorului de putere in
substatiile de tractiune

Motivare — in temeiul Legii 123/2012%, fiecare consumator (asa cum sunt si OTF) are dreptul de
a-si selecta furnizorul de energie electrici pe baze concurentiale. In prezent, OTF nu au
posibilitatea de a-si alege alt furnizor de energie electrica, furnizorul unic pentru sistemul feroviar
fiind Electrificare CFR, filiala detinuta integral de CNCF CFR SA.

Prin urmare este necesara identificarea unei solutii rapide pentru implementarea de catre CNCF
CFR SA a proiectului prioritar privind sistemul de telegestiune a energiei electrice si
crearea posibilititii tehnice ca OTF sii-si poati alege furnizorul de energie electrici. Tn acest
fel, valoarea facturilor pentru curentul de tractiune, pe care o achiti OTF, ar putea sa
scada, ceea ce ar conduce la cresterea profitabilitatii transportului feroviar de marfa si la
tarife mai mici pentru utilizatorii acestui serviciu, fiind astfel stimulat transportul
marfurilor pe calea ferata.

6. Necesitatea modificarii unor acte normative pentru corelarea cu cadrul primar de
reglementare

Motivare — Ca urmare a intrarii in vigoare a Legii 202/2016, este necesara modificarea si
completarea unor acte normative secundare, care trebuie armonizate cu actualul cadru primar de
reglementare, respectiv:

* HG nr. 581/1998 privind infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. prin
reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romdne, cu modificarile ulterioare, publicat
Tn Monitorul Oficial nr. 349 din 15 septembrie 1998;

« HG nr. 1696/2006 privind aprobarea Regulamentului pentru alocarea capacitatilor de
infrastructurd feroviara.

%2 |egea energiei electrice si a gazelor naturale, publicatd in Monitorul Oficial numdrul 485 din data de 16 iulie 2012
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Astfel, cadrul legislativ european in domeniul transporturilor asigurd oportunitatea sustinerii
transferului modal de la transportul rutier catre cel feroviar, oportunitate care poate fi valorificata
prin imbunatatirea legislatiei nationale
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Anexe

Anexa nr. 1 Model chestionar pentru reprezentantii utilizatorilor serviciilor de
transport feroviar de marfa

1. Date de identificare ale companiei
1.1. Indicati denumirea companiei

1.2. Indicati sediul central al companiei/reprezentantei in Romania — date de contact: adresa postala,
nr. de telefon si fax, adresa de e-mail
1.3. Precizati tipul intreprinderii feroviare, bifand casuta corespunzétoare:

- [J Companie de stat nationala
- [J Companie de stat strdina
- [ Companie privata nationala
- [ Companie privata straina
2. Aspecte generale ale sectorului transporturi feroviare de marfa

2.1. Precizati tipul/categoria marfurilor pe care le transportati pe calea ferata

2.2. Evaluati gradul de multumire cu privire la competitivitatea transportului de marfa pe calea ferata
n Roménia, comparativ cu alte moduri de transport (rutier, naval, aerian), bifand casuta
corespunzatoare:

[Foarte multumit LIMultumit [ INemultumit [IFoarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:
2.3. Evaluati gradul de multumire cu privire la nivelul costurilor transportului marfurilor pe calea

ferata, bifand casuta corespunzatoare:

[Foarte multumit [IMultumit [INemultumit [Foarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:

2.4. Evaluati gradul de multumire cu privire la nivelul concurentei intre operatorii de transport
feroviar de marfuri:

[1Foarte multumit [LIMultumit [INemultumit [Foarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:
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2.5. Evaluati gradul de multumire cu privire la asigurarea bunurilor transportate pe calea ferata
impotriva furtului, bifdnd casuta corespunzatoare (detaliere in cadrul rubricii observatii):
[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:
2.6. Evaluati gradul de multumire cu privire la asigurarea bunurilor impotriva pagubelor produse ca

urmare a transportului acestora pe calea ferata, bifand casuta corespunzatoare (detaliere in cadrul
rubricii observatii):

[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:

Serviciile oferite de operatorii de transport feroviar de marfa

3.1. Evaluati gradul de multumire cu privire la orarul/termenele de livrare ale marfurilor, bifand casuta
corespunzatoare:

[JFoarte multumit CMultumit  [INemultumit  [JFoarte nemultumit [1Nu pot aprecia
Observatii:

3.2. Evaluati gradul de multumire cu privire la flexibilitatea si adaptarea operatorilor de transport
feroviar de marfa la cerintele pietei, bifand casuta corespunzatoare:

[Foarte multumit [LIMultumit [INemultumit [Foarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:

3.3. Evaluati gradul de multumire cu privire la serviciile pentru expedieri urgente, oferite de operatorii
de transport feroviar de marfa, bifand casuta corespunzdtoare:

[Foarte multumit UMultumit  [INemultumit  [IFoarte nemultumit [LINu pot aprecia

Observatii:

3.4. Evaluati gradul de multumire cu privire la nivelul tarifelor percepute de operatorii de transport
feroviar de marfa pentru serviciile oferite utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfa,
bifand cadsuta corespunzatoare:

[Foarte multumit [IMultumit [INemultumit [IFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii
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3.5. Evaluati gradul de multumire cu privire la posibilitatea de urmarire a marfurilor expediate, bifand
casuta corespunzatoare:

[1Foarte multumit [IMultumit [INemultumit [Foarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:

4. Accesul la infrastructura de servicii® detinuti de CFR SA

4.1. Evaluati gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii, bifand casuta
corespunzatoare:

[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:

4.2 .Evaluati gradul de multumire cu privire la timpul de asteptare pentru accesul la infrastructura de
servicii, bifand casuta corespunzatoare:

[JFoarte multumit CMultumit  [INemultumit  [JFoarte nemultumit [1Nu pot aprecia
Observatii:

4.3.Evaluati gradul de multumire cu privire la nivelul tarifelor pentru serviciile furnizate in cadrul
infrastructurilor de servicii, bifand casuta corespunzatoare:

[Foarte multumit [LIMultumit [INemultumit [Foarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:

5. Accesul la infrastructura de servicii detinuti/operata de entitati private, alta decat cea
apartinand CFR SA

5.1. Evaluati gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii, bifand casuta
corespunzatoare:

[1Foarte multumit [LIMultumit [INemultumit [Foarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:

5.2. Evaluati gradul de multumire cu privire la timpul de asteptare pentru accesul la infrastructura de
servicii, bifand casuta corespunzatoare:

[1Foarte multumit [IMultumit [INemultumit [IFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:

% infrastructurd de servicii - instalatiile, inclusiv terenul, cladirile si echipamentele, care au fost amenajate in mod special,

integral sau partial, pentru a permite furnizarea unuia sau mai multor servicii prevdzute la pct. 2-4 din anexa nr. Il a Legii
nr.202/2016
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5.3. Evaluati gradul de multumire cu privire la orarul de functionare a infrastructurilor de servicii,
bifand casuta corespunzatoare:

[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:

5.4. Evaluati gradul de multumire cu privire la serviciile furnizate Tn cadrul infrastructurilor de
servicii, bifand casuta corespunzatoare:

[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:

Accesul la infrastructura de servicii portuara

6.1. Evaluati gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii portuare,
bifand casuta corespunzatoare:

[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:
6.2. Evaluati gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii portuare:
[JFoarte multumit UMultumit  [Nemultumit  [JFoarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:

6.3. Evaluati gradul de multumire cu privire la orarul de functionare a infrastructurilor de servicii
portuare, bifand cdsuta corespunzatoare:

[Foarte multumit LIMultumit [INemultumit [IFoarte nemultumit [INu pot aprecia
Observatii:

6.4. Evaluati gradul de multumire cu privire la nivelul tarifelor pentru serviciile furnizate in cadrul
infrastructurilor de servicii portuare:

[Foarte multumit LIMultumit [INemultumit [IFoarte nemultumit [INu pot aprecia

Observatii:
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Anexanr. 2

Consultarea utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de marfa

Grafic nr. 60. Evaluarea gradului de multumire cu privire la asigurarea bunurilor transportate pe calea ferati
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Grafic nr. 61. Evaluarea gradului de multumire cu privire la flexibilitatea si adaptarea operatorilor de transport
feroviar de marfa la cerintele pietei

Nu pot
aprecia
21%

Foarte

Multumit
nemultumit 37%
5%
Nemultumit
37%

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza chestionarelor transmise in piata

Grafic nr. 62. Evaluarea gradului de multumire cu privire la posibilitatea de urmirire a mérfurilor expediate
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Consultarea operatorilor de transport feroviar de marfa

Grafic nr.63. Gradul de multumire cu privire la nivelul costului de inchiriere a materialului rulant nou
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Grafic nr. 64. Gradul de multumire cu privire la nivelul costului de inchiriere a materialului rulant second hand
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Grafic nr. 65. Gradul de multumire cu privire la nivelul costului intretinerii materialului rulant inchiriat
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Grafic nr. 66. Gradul de multumire cu privire la continutul Regimului de performanti al circulatiei trenurilor pe
reteaua CNCF CFR SA

0%

H Foarte multumit
# Multumit

M Nemultumit
 Foarte

nemultumit

i Nu pot
aprecia

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa

Grafic nr. 67.Gradul de multumire cu privire la modul in care este realizat managementul traficului pe reteaua
feroviara
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Grafic nr. 68.Gradul de multumire cu privire la circulatia trenurilor in cazul unor perturbiri ale circulatiei feroviare
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa
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Grafic nr. 69.Gradul de multumire cu privire la timpul de asteptare pentru accesul la infrastructurile de servicii
apartinind CNCF CFR SA
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa

Grafic nr. 70.Gradul de multumire cu privire la orarul de functionare a infrastructurilor de servicii apartinind CNCF
CFR SA
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Sursa: Prelucrri proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa

Grafic nr. 71.Gradul de multumire cu privire la informatia publicata pe site-ul operatorilor infrastructurii de servicii
(cu trimitere la Documentul de Referinti al Retelei CNCF CFR SA) despre infrastructurile de servicii
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa
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Grafic nr.72. Gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa

Grafic nr. 73. Gradul de multumire cu privire la nivelul tarifelor pentru serviciile furnizate in cadrul infrastructurilor
de servicii

0%
H Foarte multumit

¥ Multumit
i Nemultumit
H Foarte

nemultumit

i Nu pot
aprecia

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa

Grafic nr.74. Gradul de multumire cu privire la accesul la infrastructurile de servicii portuare
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa
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Grafic nr.75. Gradul de multumire cu privire la orarul de functionare a infrastructurilor de servicii portuare

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa
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Grafic nr.76. Gradul de multumire cu privire la nivelul tarifelor pentru serviciile furnizate in cadrul infrastructurilor

de servicii portuare

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa
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Grafic nr.77. Gradul de multumire cu privire la cerintele necesare pentru a opera pe piata transportului feroviar de

marfa

Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa
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Grafic nr.78. Gradul de multumire cu privire la conditiile de obtinere a licentelor de transport feroviar si a
certificatelor de siguranta feroviara
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de OTF de marfa

Grafic nr. 79.Gradul de multumire cu privire la oferta de inchiriere a materialului rulant second hand, existenti pe
piata din Roméinia
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Sursa: Prelucrari proprii, pe baza informatiilor furnizate de catre OTF de marfa
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Anexa nr. 3. Proiecte de modernizare a infrastructurii feroviare aferente
coridoarelor europene si retelei TEN-T (Sursa: DRR 2020)

A. CORIDORUL RIN - DUNARE (FRONTIERA - CURTICI — ARAD - BRASOV / CRAIOVA —
BUCURESTI - CONSTANTA)

A.l Proiecte in curs de implementare

1. Tronsonul Frontiera-Curtici-Arad-km.614 (proiect finantat initial din POST 2007-2013, in prezent
de la bugetul de stat)

Date tehnice: reabilitare a 41,185 km

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 1.080,48mil lei (fard TVA)

Stadiu fizic: 99,00%

2. Reabilitarea liniei de CF Coslariu — Simeria (75,28 km) — proiect fazat (Faza | —finantata din POST
2007-2013, Faza Il — finantata din POIM 2014-2020)
2.1 Sectiunea Simeria - Vintu de Jos:

Date tehnice: reabilitare 42,26 km

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 1.350,52 mil lei (fara TVA)

Stadiul fizic: 98,87%

2.2 Sectiunea Vintu de Jos - Coslariu:

Date tehnice: reabilitare 33,02 km

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 766, 92 mil lei (fard TVA)

Stadiul fizic: 95,68%

3. Reabilitarea liniei de CF Coslariu — Sighisoara, (91,583) km — proiect fazat (Faza | — finantata din
POST 2007-2013, Faza Il — finantata din POIM 2014-2020)
Date tehnice: reabilitare 91,583 km linie de cale ferata

3.1. Sectiunea Coslariu Micasasa

Date tehnice: reabilitare a 36,645 km linii CF;

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 721,85 mil lei (farda TVA)

Stadiul fizic: 99,90%

3.2. Sectiunea Micasasa — Atel

Date tehnice: reabilitare 29,624 km linii CF,

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 747,50 mil lei (fard TVA)

Stadiul fizic: 99,40%

3.3. Sectiunea Atel — Sighisoara

Date tehnice: reabilitare 25,314 km linii CF,

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 866,79 mil lei (fara TVA)

Stadiul fizic: 99,70%

4. Lucrari ERTMS , GSM-R , CE: Simeria - Sighisoara

Sursa de finantare: FC+Buget de Stat

Valoare lucrari: 498,29 mil lei (fara TVA)

Stadiul fizic: 76% pentru sectiunea Simera—Coslariu, 87% pentru sectiunea Coslariu-Sighisoara
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5. Proiectul de reabilitare a liniei CF km 614- Gurasada - Simeria (proiect finantat din POIM 2014-
2020)

Date tehnice: reabilitarea a 144 km de linie de cale ferata intre Simeria si km 614, incluzand toate
structurile conexe si lucrarile auxiliare si introducerea sistemului ERTMS/ETCS nivel 2
Perioada de executie: 2017-2022

a. Subtronson 2a: Km 614- Cap Y Bar zava

Date tehnice: reabilitare a 41,912 km de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare lucrari: 1.689,96 mil lei (fara TVA)

Stadiul fizic: 41,55%

b. Subtronson 2b: Cap Y Béarzava— Cap Y llteu

Date tehnice: reabilitare a 36,042 km de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare lucrari: 1.763,39 mil lei (farda TVA)

Stadiul fizic: 42,40%

c. Subtronson 2c: Cap Y llteu — Cap Y Gurasada

Date tehnice: reabilitare a 22,341 km de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare lucrari: 1.498,98 mil lei (fara TVA)

Stadiul fizic: 22,62%

d. Tronson 3: Cap Y Gurasada — Cap Y Simeria

Date tehnice: reabilitare a 40,883 km de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare lucrari: 2.636,52 mil lei (fard TVA)

Stadiul fizic: 28,20%

6. Reabilitarea liniei de cale ferata Simeria - Brasov, componenta a Coridorului Rin - Dunére,
pentru circulatia cu viteza maxima de 160km/h, sectiunea Brasov - Sighisoara, subsectiunile: 1. Brasov —
Apata si 3. Cata — Sighisoara (85 km) (proiect finantat din CEF 2014-2020)

Date tehnice: modernizarea sectiunilor de cale ferata Brasov — Apata (38 km) s1 Cata —Sighisoara (47 km)
la standarde europene privind specificatiile tehnice de interoperabilitate (viteza maxima de 160 km/h,
ERTMS/ETCS nivel 2, incarcare pe osie de 22,5 t, facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa)
Sursa de finantare: CEF 2014 - 2020

Valoare lucrari: 2.979,39 mil lei (fard TVA)

Perioada de executie: 2020-2024

Stadiu : contract semnat Tn data de 21.03.2017, ordin de incepere dat in 16.04.2020, predarea
amplasamentului in 10-11 mai 2020. Contract de executie in derulare

7. Modernizarea infrastructurii feroviare din Portul Constanta
Date tehnice: reabilitarea a 26,9 km linie de cale ferata

Sursa de finantare: CEF 2014-2020 + BS

Valoare SF: 9,2 mil lei (fard TVA)

Stadiu: Contract de elaborare Studiu de Fezabilitate Tn derulare

A.II Proiecte in etapa de achizitie publica

1. Reabilitarea liniei decale ferata Brasov - Simeria, componenta a Coridorului Rin - Dunare, pentru
circulatia cu viteza maxima de 160 km/h, sectiunea Brasov- Sighisoara, subsectiunile: 2. Apata - Cata
Date tehnice: modernizarea sectiunii de cale ferata Apata - Cata (28 km) la standarde

europene privind specificatiile tehnice de interoperabilitate (viteza maxima de 160 km/h, ERTMS/ETCS
nivel 2, incarcare pe osie de 22,5 t, facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa)

Sursa de finantare: CEF 2014-2020 + BS

Valoare estimata: 2.867,94 mil lei (farda TVA)
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Date tehnice: reabilitarea a 26,9 km linie de cale ferata

Sursa de finantare: CEF 2014-2020 + BS

Valoare estimata SF: 19,50 mil lei (fara TVA)

Stadiu: Raportul de evaluare a fost semnat, urmeaza semnarea contractului.

B. CORIDORUL ORIENT/EST-MEDITERANEAN
(Arad — Timisoara — Craiova — Calafat)

B.I Proiecte in pregatire

1. Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea liniei feroviare Arad - Timisoara - Caransebes
Date tehnice: modernizarea a 155 km linie c.f,,

Sursa de finantare: Buget de Stat

Valoare SF: 7,864 mil lei (fard TVA)

Stadiu: Contractul de elaborare Studiu de Fezabilitate in derulare

2. Revizuirea studiului de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale feratia Craiova — Calafat,
componenta a Coridorului Orient/Est-Mediteranean.

Date tehnice: modernizarea a 107 km linie c.f.

Sursa de finantare: CEF 2014-2020 + Buget de Stat

Valoare SF: 3,91 mil lei (faira TVA)

Stadiu: Contractul de revizuire Studiu de Fezabilitate in derulare.

3. Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei feroviare Caransebes — Drobeta Turnu Severin
- Craiova, parte a Coridorului Orient/Est-Mediteranean

Date tehnice: modernizarea a 234 km linie c.f.

Sursa de finantare: CEF 2014-2020 + Buget de Stat

Valoare SF: 23,548 mil lei (fard TVA)

Stadiu:. Contractul de elaborare Studiu de Fezabilitate in derulare

C.RETEAUA TEN-T CENTRALA SI GLOBALA

C.1 Proiecte in curs de implementare

1. Proiecte de reabilitare a podurilor, podetelor si tunelurilor de cale ferata pe SRCF Cluj -Lotul 4 -Poduri
si podete - proiect finantat din POIM 2014-2020

Date tehnice: 1 pod; 2 podete

Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 27,901 mil lei (farda TVA)
Stadiul fizic: 92,50 %

2. Proiecte de reabilitare a podurilor, podetelor si tunelurilor de cale feratia pe SRCF Timisoara —
Lotul 3 — Poduri si podete proiect fazat (Faza | — finantata din POST 2007-2013, Faza Il — finantata din
POIM 2014-2020)

Date tehnice: 4 poduri, 1 podet

Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 19,502 mil lei (farda TVA)

Stadiul fizic: 92,00%

3. Proiecte de reabilitare a podurilor, podetelor si tunelurilor de cale ferati pe SRCF Iasi - Lotul 3 —
Poduri, podete - proiect fazat (Faza | — finantata din POST 2007-2013, Faza Il — finantata din POIM
2014-2020)

Date tehnice: 3 poduri, 6 podete
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Finantare: FEDR + Buget de Stat
Valoare lucrari: 19,693 mil lei (fard TVA)
Stadiul fizic: 100,00%

4. Proiecte de reabilitare a podurilor, podetelor si tunelurilor de cale ferata pe SRCF Bucuresti -
proiect fazat (Faza | — finantata din POST 2007-2013, Faza Il — finantata din POIM 2014-2020)

Date tehnice: 7 poduri Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 47,427 mil lei (farda TVA)

Stadiul fizic: 97,45%

5. Sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a tranelor stranse — DCOS proiect fazat
(Faza | —finantata din POST 2007-2013, Faza Il — finantata din POIM 2014-2020)

Date tehnice: instalarea a 21 de echipamente cu senzori de radiatii infrarosii amplasate in cale pe traverse
pentru detectarea nivelurilor temperaturilor cutiilor de osii, discurilor de frana si sabotilor de franare in
statiile Branesti, Dragos Voda, Bardaganu, Saligny, Crivina, Valea Larga, Targu Frumos, Baile Sarata
Monteoru, Cotesti, Sascut, Secuieni Roman, Vinga, Racari, Drobeta Turnu Severin Est, Teregova, Jabar,
Movila, Murgeanca, Vadu Lat, Maldaeni, Grozavesti

Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 44,574 mil lei (farda TVA)

Stadiul fizic: 99,44%

6. Modernizarea instalatiilor de centralizare electromecanica pe sectia de Siculeni — Adjud

Date tehnice: modernizarea a 12 statii de centralizare in Mihaileni, Nadejdea, Livezi Ciuc, Lunca de Sus,
Lunca de Mijloc, Ghimes, Palanca, Simbrea, Goioasa, Asau, Dofteana, Tg. Ocna

Finantare: FEDR + Buget de Stat din POIM 2014-2020

Valoare lucrari: 101,443 mil lei (farda TVA)

Stadiul fizic: 100,00%

7. Reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale feratia - SRCF Craiova (trei loturi)
a. Lotul 1 — Poduri, podete

Date tehnice: 3 poduri, 2 podete
Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 5,961 mil lei (fard TVA)
Stadiul fizic: 55,3%

b. Lotul 2 — Poduri, podete

Date tehnice: 1 pod

Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 27,202 mil lei (farda TVA)
Stadiul fizic: 54,40%

c. Lotul 3 — Poduri, podete

Date tehnice: 4 poduri, 5 podete
Finantare: FEDR + Buget de Stat

Valoare lucrari: 25,891 mil lei (fara TVA)
Stadiul fizic: 63,70%

8. Reactualizare Studiu de fezabilitate pentru ,, Electrificarea si reabilitarea tronsonului de cale
ferata Cluj — Napoca — Oradea - Episcopia Bihor

Date tehnice: electrificarea si reabilitarea a 157,9 km linie c.f.

Valoare SF: 4,55 mil. lei (fara TVA)

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Stadiu: contract pentru reactualizare SF in derulare
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9. Studiu de Fezabilitate pentru '""Modernizarea liniei de cale ferata pe tronsonul Bucuresti Nord -
Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera

Date tehnice: modernizarea a 91 km linie c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 — 2020

Valoare SF: 19.26 mil lei (fard TVA)

Stadiu: contract pentru reactualizare SF in derulare

10. Program de lucrari in vederea imbunatitirii conditiilor de circulatie si eliminarea restrictiilor
de viteza pe liniile existente, inclusiv lucrari de reconstructie pentru viteza sporita, orar cadentat si
servicii feroviare respectiv 1001 km linie cf (proiect inclus in MPGT — pachetul QiuckWins).

Date tehnice: Scopul proiectului consta in aducerea liniei in parametrii proiectati pentru rutele: Bucuresti-
Brasov, Bucuresti - Craiova; Bucuresti - Pitesti, Bucuresti -Giurgiu, Pascani — lasi, Timisoara — Arad,
Bucuresti — Buzau.

Valoare SF: 3,9 mil lei (farda TVA)

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Stadiu achizitie: contract de elaborare SF in derulare

11. Modernizarea/ consolidarea/ reabilitarea statiei CF Gara de Nord Bucuresti - Studiu de
Fezabilitate

Date tehnice: modernizarea /consolidare/reabilitare 1 statie c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 — 2020

Valoare SF: 11,3 mil lei (fara TVA)

Stadiu: contract pentru elaborare SF in derulare

12. Modernizare/reabilitare a 47 statii de cale ferata din Roménia

Date tehnice: modernizarea /reabilitare 47 statii c.f. din Romania (statiile c.f. Satu Mare, Baia Mare,
Jibou, Dej Calatori, Beclean pe Somes, Valea lui Mihai, Carei, Salonta, Miercurea Ciuc, Fagaras, Sebes
Alba, Gheorghieni, Reghin, Aiud, Teius, Razboieni, Targoviste, Ploiesti Vest, Sinaia, Busteni, Videle,
Titu, Neptun hc, Costinesti Tabara, Ciulnita, Mangalia, Targu Jiu, Alexandria, Caracal, Filiasi, Rosiori
Nord, Piatra Olt, Suceava Nord, Pascani, Vatra Dornei Bai, Veresti, Dolhasca, Gura Humorului, Ramnicu
Sarat, Adjud, Comanesti, Faurei, Tecuci, Marasesti, Baile Herculane, Petrosani, Orsova)

Sursa de finantare: POIM 2014 — 2020

Valoare estimata SF: 18,34 mil lei (fard TVA)

Stadiu: contracte pentru elaborare SF in derulare pentru 44 de statii c.f. si un contract de servicii in
procedura de achizitie pentru 3 statii c.f.

13. Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata — etapa Il
Date tehnice: reabilitare 173 obiective (94 poduri, 60 podete, 19 tuneluri)

Sursa de finantare: POIM 2014 — 2020

Valoare estimata SF: 16.5 mil lei (fara TVA)

Stadiu: contracte pentru elaborare SF in derulare si doua contracte de servicii in
procedura de achizitie.

14. Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata

Date tehnice: reabilitare 150 treceri la nivel

Sursa de finantare: POIM 2014 — 2020

Valoare estimata SF: 11,2 mil lei (fara TVA)

Stadiu: 4 contracte pentru elaborare SF in derulare si doua contracte de servicii in procedura de achizitie.

15. Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferati Ploiesti-Triaj — Focsani
Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei necesare pentru
reabilitarea a 143 km linie de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare SF: 15,96 mil lei (farda TVA)
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Stadiu achizitie: contract de elaborare SF in derulare

16. Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale feratd Roman-Pascani-lasi-Frontiera
Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei necesare pentru
reabilitarea a 139 km linie de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare SF: 16,50 mil lei (fara TVA)

Stadiu achizitie: contract de elaborare SF in derulare

17. Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Darmanesti - Vicsani - Frontiera
Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei necesare pentru
reabilitarea a 34 km linie de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare SF: 4,2 mil lei (farda TVA)

Stadiu achizitie: contract de elaborare SF in derulare

18. Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Pascani - Dirmanesti
Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei necesare pentru
reabilitarea a 71 km linie de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare SF: 8,40 mil lei (faira TVA)

Stadiu achizitie: contract de elaborare SF in derulare

19. Studiu de fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale feratia Focsani — Roman

Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei necesare pentru
reabilitarea a 147 km linie de c.f.

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare SF: 19,26 mil lei (fara TVA)

Stadiu achizitie: contract de elaborare SF in derulare

C.II Proiecte in etapa de achizitie publica

1. Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord
Frontiera, Lot 1: ,,Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana'
Date tehnice: reabilitare si constructie noud pentru 12 km de cale ferata

Sursa de finantare: POIM 2014 — 2020

Valoare estimata lucrari: 458,56 mil lei (firda TVA)

Stadiu: procedura de achizitie in derulare

'

C.III Proiecte in pregatire

1. Lucrari in statiile C.F. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale ferata Bucuresti - Constanta
Date tehnice: lucrari ramase de efectuat in cadrul statiilor c.f. Fetesti si Ciulnita.

Valoare estimata lucrari: 298,70 mil lei (fard TVA)

Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Stadiu achizifie: pregatirea lansarii licitatiei pentru achizitia serviciului de consultanta si asigurarea
supervizarii i contractelor de proiectare si executie a lucrarilor.

2. Studiu de fezabilitate pentru electrificarea liniei de cale ferata Radulesti — Giurgiu Nord

Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei, inclusiv a devizului
general, conform legislatiei in vigoare necesare demardrii lucrarilor de electrificare a 57 km linie de c.f.
Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare estimata pentru elaborare SF: 3,15 mil lei (fard TVA)
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Stadiu achizitie: elaborare caiet de sarcini

3. Studiu de fezabilitate pentru electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Constanta-
Mangalia

Date tehnice: Scopul studiului de fezabilitate consta in elaborarea documentatiei, inclusiv a devizului
general, conform legislatiei in vigoare, necesare demararii lucrarilor de electrificare a 43 km linie de c.f.
Sursa de finantare: POIM 2014 - 2020

Valoare estimata pentru elaborare SF: 12,02 mil lei (farda TVA)

Stadiu achizitie: elaborare caiet de sarcini.
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