Criza pe piata energiei electrice pentru
locomotive

6 septembrie 2021

CFR Electrificare a lansat din primavara acestui an pana acum nu mai
putin de 74 de cereri de oferta pentru achizitionarea energiei electrice
de tractiune, toate insa fara succes, cel putin in conditiile de pana
acum, anume plata la 45 de zile dupa livrare.

CFR Electrificare, compania care vinde in
prezent energia electrica de tractiune

| operatorilor feroviari, dupa ce o cumpara de
' pe OPCOM, vrea schimbarea regulilor

' jocului, invocand faptul ca de luni de zile,
din cauza scumpirii energiei electrice nu mai
este in stare sa achizitioneze energia
necesara.

Intr-o adresa trimsia operatorilor feroviari consultata de catre Club Feroviar, CFR
Electrificare spune ca a incercat in perioada aprilie — august 2021 sa cumpere energie
prin nu mai putin de 74 de cereri de oferta trimisa vanzatorilor de pe OPCOM. Pana acum
energia se vindea cu plata la 45 de zile dupa incheierea lunii in care a fost livrata. De
acum incolo insa plata se va face fie la inceputul perioadei in care este furnizata energia,
fie la finele perioadei, insa cu prezentarea unei scrisori de garantie bancara. in document
Electrificare SA se plange ca pe piata este o lipsa de energie si ca pretul acesteia are
tendinta de a se stabiliza in jurul unui pret dublu fata de inceputul anului.

Ca urmare compania parte a CFR SA cere operatorilor sa se intdlneasca joi pentru a
analiza situatia. Lipsa resurselor financiare necesare la nivelul Electrificare SA (plata
anticipata a energiei) va face ca operatorii sa fie nevoiti s& cumpere energia la preturi
duble de la furnizorii de ultima instantd fatd de cele asigurate in prezent de CFR
Electificare, avertizeaza compania.

Operatorii feroviari cer independenta

,Piata se liberalizeaza ceea ce inseamna ca nu va mai cumpara nimeni pentru tine, te
duci si cumperi singur”, spune Vasile Seclaman, presedinte al Organizatiei Patronatelor
Societéatilor Feroviare Private din Roméania (OPSFPR). El face referire la o Directiva a




Uniunii Europene privitoare la piata energiei. Mai multe probleme au fost prezentate intr-
0 adresa realizata de patronat.

,Electrificare CFR SA cumpara energie electrica de pe bursa OPCOM si o furnizeaza
operatorilor feroviari, in calitate de consumatori finali. Compania de stat este in prezent
si operator al retelei de distributie de energie a sistemului feroviar national.

Prin propunerea de modificare a Legii nr. 123/2012 a energiei electrice si a gazelor
naturale s-a asigurat deschiderea partiala a pietei de energie electrica pentru
consumatorii retelei de contact feroviar”.

Proiectul legislativ de modificare, aprobat in 2018, a introdus pe lista obiectelor de
reglementare a Legii energiei electrice materialul rulant feroviar de tractiune, respectiv
locomotivele electrice, precum si ramele de tramvai si metrou”, pune patronatul.

ANRE: Locomotiva nu e cladire ca sa poata produce energie

O alta nemultumire a patronaului este faptul ca ANRE (Autoritatea Nationala de
Reglementare in Energie) nu recunoaste calitatea operatorilor feroviari de producatori de
energie cu ajutorul materialului rulant detinut. Practic, operatorii ar urma sa fie facturati
doar pentru diferenta de energie consumata si cea returnatd in retea, produsa de
echipamentele de franare recuperativa a materialului rulant. OPSFPR se plange ca
ANRE a afirmat unui operator ca aceasta calitate poate fi recunoscuta doar capacitatilor
energetice ce se afla in cladiri. Ori articolul 67 litera |) din legea 202 pe 2018 include
,energia obtinuta din frénarea cu recuperarea energiei a unitatilor de tractiune electrica”.

»A fost introdusa pe lista surselor regenerabile de energie recunoscute oficial “energia
obtinuta din franarea recuperativa a materialului rulant feroviar de tractiune”. Franarea
recuperativa, denumita si regenerativa, este un procedeu de franare al unui vehicul prin
conversia energiei sale cinetice intr-o alta forma, energie care poate fi reutilizata imediat,
stocata sau retrimisa in reteaua feroviara de distributie.

O forma de reutilizare a acestei energii poate fi alimentarea instalatiilor de climatizare a
vagoanelor de tren, la transportul de calatori in mod special. Potrivit legii, pentru a putea
livra energie in sistem energetic national, trebuie sa fii inregistrat ca producator, dar, in
fapt, locomotivele sunt atat consumator, cat si producator. La o frAnare recuperativa
exista posibilitatea ca o parte din energie sa se intoarca in sistemul energetic national
(SEN). Recunoasterea existentei acestei situatii permite in acest caz si recunoasterea
tranzactiilor bilaterale”.

Pentru prima oara acest aspect a fost solicitat Ministerului Transporturilor, de exemplu,
in 2016, printr-o scrisoare adresatd de catre Organizatia Patronald a Societatilor
Feroviare Private din Roméania (OPSFPR) ministrului de atunci fiind Dan Marian
Costescu. In scrisoarea OPSFPR cétre ministrul Transporturilor au fost propuse ca solutii




pentru cresterea competitivitatii transportului feroviar de marfuri “modificarea cadrului
legislativ in domeniul energiei electrice de tractiune a trenurilor in sensul recunoasterii
energiei recuperative de franare produsa de catre locomotivele electrice si compensarea
acesteia in facturile de energie platite de catre operatorii de transport feroviar”, precum
si “reglementarea modului in care se poate asigura de catre CFR SA distributia energiei
electrice furnizate de catre un alt furnizor decéat Electrificare CFR SA, fapt care ar permite
operatorilor de transport feroviar achizitia de energie electrica pentru tractiunea trenurilor
de pe piata liberalizata de energie”

Monopolul ,,CFR Electrificare”, asigurat de ... Banca Europeana de
Reconstructie si Dezvoltare

Electrificare CFR SA a devenit furnizor unic de energie electrica de tractiune pe calea
feratda romaneasca de la 1 septembrie 2014. Acest lucru s-a facut “in conformitate cu
prevederile Legii 211/2006 privind ratificarea acordului de imprumut dintre Romania si
BERD pentru finantarea proiectului de modernizare a retelei energetice Feroviare (2005)
si prin respectarea unui acord de imprumut BERD din 2012 privind restructurarea
financiara a CFR SA, conform caruia cumpararea intregii cantitati de energie electrica
necesara sistemului feroviar trebuie realizata prin intermediul Electrificare CFR, de pe
piata ,OPCOM".

In reteaua feroviara din tara noastra CFR SA cumpara energia electricad de tractiune
necesara alimentarii locomotivelor operatorilor feroviari in regim reglementat, de la marii
furnizori din grupurile ce detin si operatorii regionali de distributie concesionari — Enel,
E.ON, CEZ si Electrica — si multa vreme nu a putut trece in piata libera, pentru a beneficia
de preturi mai avantajoase, din cauza enormelor datorii restante la acesti furnizori.

OPSFPR a actionat in sensul clarificarii posibilitatii obtinerii unor acorduri privind scutirea
de la plata contravalorii certificatelor verzi in cadrul schemei de ajutor de stat aprobata
de UE, si a reluarii problematicii energiei recuperative de franare produsa de locomotivele
electrice la franare.

,Pentru clarificarea acestei probleme OPSFPR s-a adresat Directiei de specialitate din
cadrul ANRE, dar pana in prezent nu a primit niciun raspuns privind obligativitatea
aplicarii legislatiei europene din domeniu”, spune OPSFPR.

Sursa: Club feroviar




