Dragos Benea, europarlamentar: PNRR va
accentua decalajele de dezvoltare din Romania

28 Septembrie 2021

Peste jumatate din bani merg in
Transilvania, fapt care adanceste
decalajele de dezvoltare la nivel
national. in plus, pe domeniul
feroviar, banii sunt alocati pe
proiecte fara sansa de finalizare in
timp util (metroul Cluj), pe
proiecte bazate pe tehnologii
aflate in faza de dezvoltare
incipiena (trenurile cu hidrogen)
sau pentru doua linii din
Transilvania ce reprezinta doar o
mica parte din intreaga retea
feroviara.

Europarlamentarul PSD Dragos Benea atrage atentia ca peste jumatate din banii din
PNRR — destinati transporturilor — merg catre Transilvania. Acest fapt va duce la o
adancire si mai puternica a decalajelor dintre Moldova si Transilvania. Benea ii acuza pe
guvernanti ca nu au cautat nicio solutie pentru a lega Moldova de Transilvania, finantand
tot felul de proiecte irealizabile — cum ar fi metroul de la Cluj, un proiect cu 96 de luni (8
ani) termen de implementare, peste limita 2026, prevazuta in Facilitatea de redresare si
rezilienta :

PNRR Transport: Peste jumatate din bani merg in Transilvania

,Cateva constatari de ordin factual: PNRR a primit, formal, unda verde — urmeaza ca in
termen de 4 saptamani, deci undeva catre finalul lui octombrie, Consiliul European — prin
intermediul unei decizii de ,punere in aplicare” — sa valideze evaluarea PNRR facuta de
Comisie. Abia mai apoi, prin noiembrie, putem vorbi de un acord de finantare pentru
partea de granturi alocatd Romaniei prin Facilitatea europeana de redresare si rezilienta”,
spune el.



https://www.facebook.com/dragosbenea/photos/?ref=page_internal
https://clubferoviar.ro/vizita-de-importanta-cruciala-pentru-soarta-proiectelor-feroviare-din-pnrr/
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2021/09/dragos-benea.jpg

Ce observatii a facut europarlamentarul pe domeniul feroviar

Se cer prin PNRR 2,59 miliarde euro pentru modernizarea a doar 311 km de
cale ferata, din totalul de peste 10.000 km (!) cati numara reteaua feroviara din
tara. Cu acesti bani se intentioneaza modernizarea a doua cai ferate in vestul
tarii: ARAD — TIMISOARA — CARANSEBES si CLUJ — EPISCOPIA BIHOR

in ceea ce priveste achizitia de ,Material rulant”, se solicita 250 milioane euro
pentru cumpararea a 12 trenuri cu hidrogen, o tehnologie aflata abia la inceput
in Europa (singurul tren cu hidrogen din UE a fost dat in traficul comercial de
pasageri in aprilie 2021. Desi avem fabricanti consacrati de material rulant pe
electricitate, prin PNRR se cer doar 110 milioane euro pentru modernizarea a
30 de locomotive electrice si 100 de vagoane (InterCity & Regio). NOTA: in
Romania nu exista nicio statie de incarcare cu hidrogen pentru trenuri. Tn plus,
licitatia anutata de Drula vizdnd achizitia a 40 de trenuri (rame) electrice
regionale a fost anulata, in august 2021, de Autoritatea pentru Reforma
Feroviara.

Metroul din Cluj — 310 milioane euro pentru un proiect cu 96 de luni (8 ani)
termen de implementare, peste limita 2026 prevazuta in Facilitatea de
redresare si rezilienta. S-a fortat prinderea in PNRR a 30% din proiect (un tunel
de 7,5 km, magistrala Cluj are 21 de kilometri in total) — la fel ca organizarea
Untold, cu dispensa politica de la guvern, metroul a fost inghesuit in Plan in
schimbul voturilor pro-Citu la congresul PNL. O intrebare: ce fel de redresare
si rezilienta obtine statul roman finantadnd séparea unui tunel de 7 kilometri sub
municipiul Cluj-Napoca?

Dupa ce prezinta in acelasi ton si proiectele rutiere, europarlamentarul roman conchide:
,peste jumatate din suma cerutd pentru Transporturi merge in Transilvania, directionaté
cétre proiecte de infrastructura din aceasta parte de tara (cai ferate, metrou, capete de
autostradd); PNRR riscé sé devind o parghie de accentuare a disparitatilor si decalajelor
intre regiuni, pe fondul marginalizérii Moldovei si Olteniei; ,coeziunea teritoriala”, unul
dintre cei 6 piloni ai Facilitatii europene de redresare & rezilienta, e ca si inexistenta in

PNRR.”
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