Tun in PNRR. Trenuri cu hidrogen date pleasca
operatorilor

8 Octombrie 2021

Prevederea de neinteles figureaza in
Anexa la Decizia de punere in
aplicare a PNRR Romania. Fostul
¥ ministrul al Transporturilor, Catalin
& Druld, nu este disponibil pentru
explicatii. Actul de infiintare a ARF
prevedea, dimpotriva, inchirierea
: CAEers . materialului rulant cumparat de stat.
Deoarece o parte din PNRR este reprezentata de creditele luate de stat,
romanii vor plati astfel, prin taxe, trenurile noi date operatorilor privati.

Anexa include si alte obligatii interesante, cum ar fi stoparea sistemului clientelar de
numire a managementului companiilor de stat si reduceri drastice in intarzierea trenurilor.

Anexa a fost publicata zilele trecute, insa realizarea ei a avut loc la jumatatea lunii
septembrie, purtand o data la diferenta de céateva zile dupa plecarea ministrului Catalin
Drula de la Transporturi. Anexa contine tintele si jaloanele din PNRR, precum si
termenele de atingere a acestora.

Pe partea de material rulant se prevede ca achizitia de material rulant se va definitiva in
iunie 2026. ,Noul material rulant feroviar va fi pus gratuit la dispozitia operatorilor de
transport feroviar de calatori, in baza contractelor de servicii publice atribuite in deplina
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007”, cere Comisia Europeana. Nu este
clar daca formularea a fost propusa de Roménia sau daca a fost sugerata de catre
Comisia Europeana si acceptata de noi.

Punerea gratuita la dispozitia operatorilor contravine insa legislatiei roméanesti. OUG 62
din 2016 privind infiintarea Autoritatii pentru Reforma Feroviara spune la articolul 7
aliniat 2 ca materialul rulant se inchiriaza (nu se da gratuit): ,Materialul rulant se
inchiriaza, in conditiile legii, operatorilor de transport feroviar public de calatori,
prin licitatie publica organizata conform reglementarilor legale in vigoare ca parte
a licitatiei publice de atribuire a contractelor de servicii publice in transportul
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feroviar public de calatori. (...) Materialul rulant achizitionat si inchiriat de A.R.F.
conform prezentei ordonante de urgenta se utilizeaza pe trasele de pe coridorul de
transport feroviar transeuropean”.

Investitia 2. Material rulant feroviar

Obiectivul acestei mvestitnn in material rulant feroviar cu emisu zero $1 modermzat este de a
creste calitatea servicitlor de transport feroviar public de calaton s1 astfel de a creste cota de
piata a acestui tip de transport sustenabil in detrimentul transportului rutier printr-un transfer
modal.

Noul material rulant feroviar va fi pus gratuit la dispozitia operatorilor de transport feroviar de
calatori, in baza contractelor de servicu publice atribuite in deplind conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

Implementarea investitie1 se va finaliza pana la 30 unie 2026.

Ce spune PNRR

Articolul 7

(1) Materialul rulant destinat transportului public feroviar de calatori se
achizitioneazd conform prevederilor legale In vigoare, In limita creditelor
bugetare aprobate anual cu aceastd destinatie prin bugetul A.R.F.

(2) Materialul rulant se inchiriaz&, In conditiile legii, operatorilor de transport
feroviar public de calatori, prin licitatie publicA organizatd conform
reglementarilor legale In vigoare ca parte a licitatiei publice de atribuire a
contractelor de servicii publice in transportul feroviar public de calatori.

(3) Materialul rulant achizitionat si inchiriat de A.R.F. conform prezentei
ordonante de urgentd se utilizeazd pe trasele de pe coridorul de transport
feroviar transeuropean.

Ce spune legea nationala

Fostul ministru Catalin Drula nu a fost disponibil joi pentru a face precizéri. Club Feroviar
[-a rugat pe ex-ministru printr-o aplicatie de socializare s& explice prevederea, insa faré
succes. A fost si sunat, dar nu a raspuns.

Anexa prevede achizitia a 20 EMU (rame electrice — RE-IR-Electric Interregio — trenuri
de lung parcurs, cu 6 unitati), 12 H-EMU (rame electrice cu hidrogen, cu 3+1 unitati),
material rulant modernizat cu emisii zero: 55 de locomotive si 139 de vagoane, 16
locomotive electrice noi cu 4 osii cu ERTMS/Sistemul european de control si comanda al
trenului (ETCS) si conversia a 20 de locomotive de manevra diesel hidraulice in
locomotive electrice plug-in, in urma unor licitatii deschise si concurentiale.
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Vagoanele solicitate sunt modernizate (30 de vagoane de dormit, cusete, vagoane
restaurante si bistro si 109 vagoane de clasa pentru trenurile InterCity, InterRegio si
Regio).

Vasile Seclaman: Ar trebui inchiriate, iar din bani luate altele

Potrivit declaratiilor lui Vasile Seclaman, presedinte
al OPSFPR — Organizatia Patronald a Societatilor
Private Feroviare din Romania, trenurile ar trebui sa
ajunga la toti operatorii pe baza unor criterii clare
echitabile si sa fie inchiriate. ,S& cumpere chiar pe banii
statului, sa fie date la toti operatorii, nu doar la unii,
dupa aceea inchiriate, iar banii adunati sa fie
acumulati pentru a se constitui fonduri de cumparare a
viitorului material”, spune el. Dupa 10 ani vor fi
cumparate alte trenuri si astfel Romania va ajunge sa
isi transporte pasagerii in conditii civilizate.

Aberatii

Apar cateva aberatii. Anexa cere ca trenurile sa fie puse in exploatare pe liniile
modernizate. ,Pentru a maximiza eficienta investitiei, intregul material rulant nou
achizitionat va fi utilizat in reteaua TEN-T, cu prioritate pe liniile modernizate”, cere
Bruxelles-ul. insa rentabilitatea trenurilor pe hidrogen este fix pe liniile neelectrificate, iar
liniile modernizate TEN-T din Romania sunt in majoritate covarsitoare electrificate. Ce
sens va avea utilizarea unui tren cu hidrogen scump care cere infrastructura speciala de
alimentare cu hidrogen pe o linie electrificata? Apoi, PNRR nu sopteste nicio vorba
despre tehnologia alternativa a trenurilor pe baterii ce pot fi folosite cu succes pe
tronsoane mixte fara/cu electrificare. Si, cel putin in configuratia actuala a parcurilor de
material rulant, vagoanele pot ajunge doar la CFR Calatori, operatorii privati folosind
rame.

Punctualitatea trenurilor, o tinta impusa

Una dintre tintele impuse in PNRR este punctualitatea trenurilor. Mai precis,
Jmbunatatirea performantelor sistemului feroviar in ceea ce priveste punctualitatea
trenurilor’, dupad cum apare in PNRR. ,Tinta vizeaza reducerea cu cel putin 20% a
procentajului de trenuri care au o intarziere mai mare de 30 de minute fata de nivelul de
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referinta din 2020 pana in 2025, pe baza statisticilor oficiale publicate. Pana la sfarsitul
anului 2021, se va finaliza o analiza pentru a cuantifica nivelul de referinta pentru numarul
de trenuri cu intarzieri’, se arata in Anexa.

Anexa cere ,Adoptarea planului de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare
2021-2025”, care va include:

un sistem cu indicatori pentru prioritizarea investitiilor;
e 0 structura responsabila cu pregatirea proiectului;

« masuri de crestere a traficului de marfa feroviar cu cel putin 25% péana in 2026
fata de 2020;

« masuri specifice in vederea atingerii unui obiectiv de crestere a numarului de
calatori din transportul feroviar cu o medie de 25% fata de nivelul de referinta
din 2021,

« masuri de crestere a utilizarii materialului rulant nou achizitionat;

e masuri de transfer al calatorilor de la transportul cu autobuze/microbuze la
transportul feroviar pe rutele de naveta.
,Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va aproba, de asemenea, Planul investitional
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, care va prioritiza
investitiile feroviare si operationalizarea ERTMS in conformitate cu Planul de redresare
si rezilienta, actualizdnd astfel Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare, tinand
seama de toate sursele de finantare disponibile”, se mai solicita in anexa PNRR.

Sursa: https://clubferoviar.ro/
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