A fost demolat vechiul pod feroviar de la Gradistea. in
curand va incepe constructia noului pod.

26 octombrie 2021

Podul vechi de la Gradistea, de pe
linia 902 Bucuresti — Giurgiu, a fost
demolat, scrie publicatia Romania
Feroviara, iar compania austriaca
Porr, care a castigat proiectul, va
incepe constructia noului pod si
demonteaza si vechea cale de
# rulare, pe o distanta de 7 km. in loc
sa fie un drum de maxim o ora si
20 de minute, calatoria cu trenul intre Bucuresti si Giurgiu dureaza si peste trei ore,
facandu-se din 2005 pe o ruta ocolita, prin Videle.

Per total vor fi construite patru noi poduri: cel de peste Arges, doua peste Sabar si unul
peste Neajlov.

Aproape jumatate dintre cei 7 km de cale feratd dintre Gradistea si Vidra au fost
demontati, iar terenul a fost pregatit pentru noul rambleu al noii cai ferate Bucuresti
Progresu — Giurgiu

CFR SA si compania austriaca Porr Construct au semnat pe 4 decembrie 2020, contractul
pentru "modernizarea liniei CF Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontiera”, Lot 1: "Redeschiderea circulatiei feroviare pe podul CF peste raul Arges, intre
Vidra si Comana”, contract in valoare de 472 milioane lei fara TVA, finantat din fonduri

nerambursabile.
Date despre proiect

Obiectivul general al investitiei Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Jilava
— Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera, Lot 1: "Redeschiderea circulatiei feroviare pe
pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana”, prevede proiectarea si executia lucrarilor
de modernizare, in conformitate cu legislatia si reglementarile tehnice in vigoare, pe linia
de cale ferata dintre statiile Vidra si Comana (inclusiv statia Comana), de la km 18+180
(capatul Y al statiei Vidra), pana la km 30+200 (capatul Y al statiei Comana), un traseu
in lungime de 12,02 km cu 6 lucrari de arta (4 poduri si 2 viaducte):




o pod CF km 23+607 peste raul Arges, intre Haltele Vidra si Gradistea;

o pod km 18+265 peste raul Sabar. Noul tablier va avea deschiderea de 45 m;
o pod km 18+402 peste raul Sabar. Noul tablier va avea deschiderea de 45 m;
o pod km 28+375 peste raul Neajlov. Noul tablier va avea deschiderea de 70 m;
« Vviaducte de acces, de la km 23+201, pana la km 24+554.

Linia 902 Bucuresti — Gradistea — Giurgiu, 85 km

Din 2005, de cand s-a prabusit podul de la Gradistea, trenurile nu mai circula pe linia
directd dintre cele doua orase. Este una dintre marile dovezi ale neputintei pentru
Romaénia cand este vorba de a reface infrastructura, fiindca au fost discutii, promisiuni si
studii de fezabilitate Tn ultimii 13-14 ani, dar podul nu a fost refacut, desi era pe o ruta
importanta si pentru trenuri internationale din Balcani si pentru trenurile de marfa.

Acum exista un singur tren direct intre cele doua orase si face peste doua ore si 20 de
minute pe 115 km, via Videle. n anii '90 erau 2-3 accelerate pe zi intre Bucuresti Nord si
Giurgiu si opt personale pe cei 58 km dintre Gara Progresu si Giurgiu. Acum, cine vrea
sa ajunga la Giurgiu trebuie sa schimbe la Videle si drumul dureaza si peste 3 ore, iar
dupa 16.38 nu mai este niciun tren de la Videle la Giurgiu.

De la Giurgiu la Videle sunt 4 trenuri pe zi, primul la 4.00 si ultimul la 15.30. In zona Videle
— Radulesti este restrictie de 30 km, iar intre Radulesti si Giurgiu nu se depaseste nicaieri
viteza de 70 km/h, iar cea medie este 43-44 km/h.

in aceste conditii, microbuzele sunt singura varianta de transport in comun fiind si doua
pe ora, cu cele mai rapide drumul fiind de 70 de minute.

In anii '90 cand vitezele erau mult superioare fatd de prezent pe multe magistrale
feroviare, trenurile nu erau prea rapide intre Bucuresti si Giurgiu: acceleratele faceau 85
— 95 de minute din Bucuresti Nord la Giurgiu Nord, iar personalele faceau 80 de minute
pe cei 58 km dintre gara Bucuresti Progresu si Giurgiu.
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