Planul investitional pentru infrastructura, in linie
dreapta. LISTA proiectelor feroviare
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' FOTO cu rol pur ilustrativ

La un an si cinci luni dupa ce a
fost prezentat de ministrul
Transporturilor de la acea vreme,
Lucian Bode, Planul investitional
pentru infrastructura 2020-2030 a
fost pus in dezbatere publica de
actualul ocupant al cabinetului de
la etajul 1 al Palatului CFR, Sorin
Grindeanu. Documentul urmeaza,
in mare, aceeasi linie, insa de la prima prezentare si pana acum a suferit
mai multe ajustari. Club Feroviar va prezinta prevederile acestui plan in
ceea ce priveste transportul pe calea ferata.
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In urmé cu o saptamana, ministrul Sorin Grindeanu anunta c& Planul investitional pentru
infrastructura urma sa fie deblocat cat mai rapid. "De asemenea, asa cum stiti, acel plan
investitiona este la Bruxelles. O sa merg sa vorbesc cu doamna Adina Valean (comisarul
european pentru Transport — n.red.), astfel incat sa primim rapid acea aprobare si sa
putem sa dam Hotararea de Guvern astfel incat lucrurile sa intre in normal’, spunea
ministrul.

Document confidential, pus in dezbatere publica

Acum, pe site-ul Ministerului Transporturilor a fost pus in dezbatere publica proiectul de
Hotarare a Guvernului privind aprobarea Planului Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030.

De remarcat faptul ca oficialii ministerului au pus in dezbatere publica un document
confidential. Este vorba de Anexa la proiectul de HG, adica Planul propriu-zis, care
incepe cu urmatoarea mentiune: "Document confidential nedestinat distribuirii. Acest
document este o comunicare strict confidentiala catre destinatar si nu poate fi reprodus
sau difuzat fara acordul prealabil scris al Ministerului Transportului si Infrastructurii. Daca
nu sunteti destinatarul acestui document, nu puteti divulga sau utiliza informatiile din
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aceasta documentatie in niciun fel”. Apoi, toate cele 241 de pagini ale documentului au
watermark cu textul "Confidential”.

Peste 20 miliarde de euro pentru calea ferata, in Planul investitional
pentru infrastructura

In total nevoia de finantare pentru toate sectoarele de transport din Romania pentru
urmatorii zece ani este de 72,77 miliarde de euro, din care 20,63 miliarde de euro pentru
infrastructura feroviara si 10,7 miliarde de euro pentru metrou.

Este o majorare a sumelor destinate caii ferate fata de varianta initiala a Planului
investitional, prezentatd de Lucian Bode, care prevedea doar 18,051 miliarde de euro. In
mare parte, diferenta provine din includerea in document si a proiectelor prevazute in
Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR). Dar acest aspect il vom prezenta
detaliat mai jos.

Lista proiectelor din reteaua primara incluse in Planul investitional
pentru infrastructura

Un prim set de proiecte, cel mai consistent din punct de vedere financiar, este cel care
vizeaza reteaua primara.

Lista de proiecte contine atat proiecte care sunt in faza de concept (neavand practic
niciun demers de implementare), dar si proiecte care sunt in diverse faze de constructie
sau care au contracte de lucrari semnate. Lista cuprinde 26 de sectoare de cale ferata
din lungul coridoarelor, in lungime de aproximativ 3.222 km. Dintre acestea, 22 de
proiecte apartin retelei TEN-T Core, iar 4 retelei TEN-T Comprehensive. Interventiile
propuse constau in lucrari de modernizare sau reinnoire, respectiv electrificare si dublare
daca este cazul. Costul total estimat este de 19,4 miliarde de euro (23,1 miliarde de euro
cu TVA).

Proiectele sunt urmatoarele:

Cost
Cost ((a:s('z?r;at mediu
Nr. Proiect retea Retea Tip Lungime  estimat (Mil.E estimat
Crt. primara TEN-T  Interventie (km) (mil. EUR ’ fara TVA
’ < < UR cu h
fara TVA) (mil.EUR
TVA)
/ km)
Port
1 Constanta — Core M+D 180.0 727.4 865.6 4.0
Palas
p  Comstanta— o M 00 6438 771 nha
Bucuresti
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4.0

4.0
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Cp. Turzii —

20  Apahida (Cluj Core M 510 4845 5766 9.5
Napoca)

pp  Buzdu- Comprehensive R 40.0  160.0 1904 4.0
Faurei

gp  Faurei- Comprehensive R 89.0  356.0 4236 4.0
Fetesti

g3 Pascani-lasi o, M+E 970 3880 4617 4.0
— Ungheni partial
Timisoara —

24 Stamora Core M+E 56.0 120.0 142.8 2.1
Moravita Fr.

o5 Cralova— Core M+E 107.8  561.3 6679 5.2
Calafat

2 Videle- Comprehensive R+E 670 113.0 1345 17
Giurgiu
Total 3222 qgus55 23152
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Legenda

Lucrari de modernizare CF

E
Lucrari de electrificare CF
D ..
Lucrari de dublare CF
C .
Constructie in curs
R

Lucrari de reinnoire

Sapte proiecte ce vizeaza 1.271 km de pe reteaua secundara de cale
ferata

Dincolo de proiectele majore ce zizeaza reteaua primara, mai este prevazuta in document
si o lista de proiecte cu referire la reteaua secundara.

Cele sapte proiecte propuse in cadrul retelei feroviare secundare au o lungime totala de
1.271 km si un cost estimat de aproximativ 3,4 miliarde de euro (4,05 miliarde de euro cu
TVA). Interventiile propuse sunt de tipul reinnoirilor, respectiv dublari si electrificari daca




este cazul. Proiectele apartin
urmatoarele:

Nr.
Crt.

Proiect
retea
secundara

Constanta

Mangalia

Arad -
Oradea

Oradea —
Satu Mare
- Baia
Mare — Dej
Faurei -
Braila -
Galati
Bucuresti
— Pitesti —
Sibiu -
Vintu de
Jos

Filiasi —
Tg.Jiu -
Petrosani
— Simeria
Pitesti —
Slatina —
Craiova

Total

Retea
TEN-T

Propunere
Compre-
hensive
Compre-
hensive

Compre-
hensive

Compre-
hensive

Compre-
hensive

Compre-
hensive

Alta retea

preponderent retelei TEN-T Comprehensiv si sunt

Tip

Lungime
Interve- (km)
ntie
R+E+D
partial 43.0
R 121.0
R 326.0
R 91.0
R 340.0
R 208.0
R 142.0
1271.0

Cost
estimat
(mil.EUR
fara
TVA)
123.0

217.6

567.8

364.0

1048.0

853.3

227.2

3400.9

Cost
estimat
(mil.EUR
cu TVA)

146.4

258.9

675.7

433.2

1247.1

1015.4

270.4

4047.1

Cost
mediu
(mil.EUR/
km)

2.9

1.8

1.7

4.0

3.1

4.1

1.6

Se repune pe tapet proiectul de linie de mare viteza Constanta-
Budapesta

in Planul investitional pentru infrastructura se repune pe tapet ideea construirii unui
tronson feroviar de mare viteza pe teritoriul Romaniei, de la Constanta pana la
Budapesta.

ldeea a fost enuntata si oficializatd pentru prima oara in mandatul de ministru al
Transporturilor al lui Ludovic Orban, cand a fost semnat si un memorandum in acest sens
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cu partea maghiara. Intre timp nsa, proiectul fusese trecut la "discutate si uitate” de
urmatorii ministri ai Transporturilor si de urmatorii premieri.

Acum, a revenit interesul.” (...) in Planul Investitional este propusa realizarea unui studiu
de fezabilitate pentru constructia unei cai ferate de mare viteza pe axa est-vest care sa
se suprapuna cat mai putin cu investitiile feroviare realizate sau in curs de realizare”, se
arata in document.

In urma unei analize preliminare realizata de catre expertii Ministerului Transporturilor Si
Infrastructurii au rezultat doua potentiale abordari.

Prima vizeaza un aliniament sustenabil din punct de vedere economic si social pentru
dezvoltarea unei cai ferate de mare viteza/viteza sporita, pe traseul Bucuresti — Pitesti —
Curtea de Arges — Sibiu — Medias — (Targu Mures) — Cluj-Napoca — Zalau — Oradea —
Episcopia Bihor. Aceasta solutie ar urma sa fie validatd de rezultatele studiului de
fezabilitate. Lungimea caii ferate de mare viteza are o lungime de aproximativ 590 km si
ar urma sa aiba un cost estimat de 25-30 milioane de euro/km, rezultdnd un cost estimat
al investitiei de aproximativ 17 miliarde de euro.

A doua abordare are in vedere un aliniament hibrid ce include sectiuni modernizate la
nivelul 160 km/ora pentru o parte a traseului (traversari montane, culoare existente),
respectiv aliniament nou cu viteza de peste 200 km/ora in functie de aspectele geografice
si cele de rentabilitate economica pe anumite portiuni ale traseului. In acest context, este
propusa realizarea unui studiu de fezabilitate pentru constructia primei cai ferate de mare
viteza din Romania, se mai arata in documentul pus in dezbatere publica.

Proiectele feroviare incluse in Planul National de Redresare si
Rezilienta

Un capitol separat in cadrul Planului investitional in infrastructura 2020-2030 este dedicat
proiectelor feroviare incluse in Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR).

Prin PNRR sunt propuse trei directii de abordare a interventiilor:
— proiecte de modernizare completa a infrastructurii feroviare;

— lucrari de refacere si electrificare pentru restul liniilor, intr-o prima faza, urmate de
lucrarile aferente structurilor, respectiv implementarii ERTMS in faza a doua de
modernizare;

— innoirea / modernizarea parcului de material rulant cu vehicule feroviare electrice.

Costul estimat al acestor interventii este de aproximativ 1,5 miliarde de euro (1,78
miliarde de euro cu TVA) si nu include costul lucrarilor de modernizare/reinnoire si
electrificare pentru proiectele cuprinse in reteaua feroviara primara si cea secundara (Cluj




Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, Arad — Timisoara — Caransebes, Constanta —
Mangalia, Videle — Giurgiu).

Lista proiectelor este urmatoarea:

Nr.
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Proiecte feroviare PNRR

Bucuresti — Pitesti
Resita — Voiteni
Bucuresti — Craiova
Arad — Oradea
Sibiu — Copsa Mica

Oradea — Satu Mare —
Halmeu

Apahida - Dej — Baia
Mare — Satu Mare

Dej — Beclean - Illva Mica
Adjud - Siculeni

Filiasi — Tg.Jiu -
Petrosani — Simeria
Pitesti — Slatina —
Craiova

Coslariu - Teius — Cluj-
Napoca

Marasesti — Tecuci —
Barlad — Vaslui — lasi
Saratel — Dej

Timigoara Sud — Voiteni
— Stamora Moravita
frontiera

Centura Bucuresti

Razboieni — Targu
Mures

Bucuresti — Pitesti

Tip
interventie

Reinnoire
Reinnoire
Quick wins
Quick wins
Quick wins

Quick wins

Quick wins

Quick wins
Quick wins

Quick wins
Quick wins
Quick wins

Quick wins

Centralizare

El.

Centralizare

El.

Centralizare

El.

Centralizare

El.

Centralizare

El.

Lungi-
me
(km)

198
65
416
121
45

156

321

96
174

292
142
211
189

49

56

33
a7

108

Nr.
statii /
Nr.
trenuri

n/a
n/a
n/a
n/a
n/a

n/a

n/a

n/a
n/a

n/a
n/a
n/a
n/a

7.0

6.0

6.0
6.0
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Cost
estimat
(mil.EUR
fara
TVA)
223.0
53.0
120.0

8.4

5.4
2.6

89.7

1.8
2.4

14.4
17.1
139.4
50.9

13.0

11.1

11.1
11.1

24.1

Cost
estimat
(mil.EUR
cu TVA)

265.4
63.1
142.8
10.0
6.4

3.1

106.7

2.1
2.9

17.1
20.3
165.9
60.6

15.4

13.2

13.2
13.2

28.6
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Sibiu - Vintu de Jos
Faurei — Galati
Bucuresti — Urziceni
Vaslui — lasi

Barlad — Vaslui

Tecuci — Barlad

Resita Sud —
Caransebes

Veresti — Botosani
Bacau — Piatra Neamt

Urziceni — Faurei

Complex feroviar
Bucuresti Basarab —
Grivita

Deda — Saratel
statia Amaradia
statia Busag
statia Banca
statia Targoviste
statia Nucet
statia Bascov
statia Acas

statia Viseul de Jos

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

Centralizare
El.

82

91

71

67

53

50

43

44

60

68

47

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

11

13.0

20.4

14.8

16.7

11.1

14.8

7.4

5.6

9.3

9.3

6.3

9.3

0.5

0.5

0.5

1.6

1.1
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24.2

17.6

19.8

13.2

17.6

8.8

6.6

11.0

11.0

7.4

11.0

0.6

0.6

0.6

1.9

1.3




Centralizare

39 statia Diosig El n/a 1
c ' T 1.1 1.3
40 statia Biharia Elentra 1281 n/a 1
41 Trenuricuhidrogen (H- 5 i iie n/a 12 150 178.5
EMU) :
Trenuri cu 6 unitati RE- . egs
42 IR (EMU) Achizitie n/a 20 183 217.8
Locomotive electrice noi
43 pe 4 osii cu sistem Achizitie n/a 16 46 54.7
ETCS
44 Locomotive electrice Modernizare n/a 55 66 78.5
45 Reinnoirea vagoanelor Modernizare n/a 139 100 119.0
46 Converslla de_ Modernizare n/a 20 10 11.9
locomotive diesel
Total 1496.4 1780.8
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