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Companies, despre viitorul transportului de marfa
in Europa si planuri de extindere in Romania: in
Caracal, instalam o noua linie de montare a rotilor
complet automatizata, cu o investitie de ordinul a
zeci de milioane de euro
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Compania americana de transport Greenbrier, care opereaza in Romania prin intermediul
producatorului de vagoane Astra Rail Industries, vrea sa instaleze in Caracal o noua linie
de montare a rotilor, de ultima generatie, complet automatizata, care va fi printre cele mai
performante din Europa, a declarat Lorie Tekorius, CEO Greenbrier Companies, intr-un
interviu acordat Economedia. Numarul de angajati in Romania ar urma sa creasca la
peste 2000, o data cu extinderea productiei.

Greenbrier nu doreste sa dezvaluie valoarea acestei investitii, insad reprezentantii
companiei spun ca aceasta ar fi de ordinul a zeci de milioane de euro. in ceea ce priveste
planurile de investitii, CEO-ul Greenbrier spune ca in prezent se concentreaza asupra
proiectelor existente, dar lucreaza la planuri pe termen mai lung, care ar putea include o
noua unitate de productie.




Principalele declaratii ale lui Lorie Tekorius:

« In prezent, ne extindem capacitatea de productie din Romania pentru a raspunde
cererii europene in crestere de vagoane de marfa. Cea mai mare investitie: La
Caracal

e Observam o cerere foarte puternica de vagoane de marfa

« Ne bazam pe forta de munca foarte calificata pentru a fabrica vagoane. in prezent,
angajam 1.854 de lucratori. Planuim sa crestem acest numar la 2.054

» Razboiul tragic din Ucraina si criza energetica asociata au provocat o schimbare
majora in transportul marfii in Europa.

» Marele motor de crestere va fi traficul intermodal, atat containere, cat si remorci.

« Avand in vedere preturile mai mari la energie, calea ferata are un avantaj din ce
in ce mai mare fata de camioane.

« Am fi incantati sa furnizam CFR Marfa cu echipamente noi. Ei nu au avut un
program activ de investitii in vagoane in ultimii ani

« Investitii in infrastructura feroviara. Aceasta este cheia.

Economedia: Va rugam sa detaliati planurile Greenbrier pentru Romania. Aveti in
plan investitii in locatiile actuale din Romania? in care dintre ele? Ce fel de investitii
planificati si la cat se ridica acestea?

Lorie Tekorius: In prezent, ne extindem capacitatea de productie din Romania pentru a
raspunde cererii europene in crestere de vagoane de marfa. Cea mai mare extindere
planificatéd este la Caracal, unde am deschis recent o noua scoald pentru a forma si
certifica sudori, dar ne modernizam si celelalte facilitati. In Caracal, instaldm o nous linie
de montare a rotilor complet automatizata, de ultima generatie, care va fi printre cele mai
performante din Europa. De asemenea, modernizam facilitatile pentru angajati cu noi
cantine si vestiare. Nu dezvaluim valoarea investitiilor noastre, dar aceasta se masoara
in zeci de milioane de euro.

Aveti in plan investitii in alte locatii decéat cele existente? Daca da, unde — sau care
sunt zonele de interes - si la cat se ridica investitia in acestea?

in acest moment ne concentrdm pe facilitatile existente, dar lucram la planuri pe termen
mai lung, care pot include o noua unitate de productie.

Care este scopul acestor investitii? Cresterea capacitatii de productie a
vagoanelor? Daca da, va rugam sa precizati cu cat doriti sa cresteti capacitatea.
Exista si alte scopuri, cum ar fi modernizare, tehnologizare sau digitalizare?




Programul de investitii se concentreaza pe doua obiective cheie: extinderea capacitatii
de productie si reducerea costurilor noastre de productie pentru a asigura pozitia
competitivad pe termen lung a operatiunilor noastre din Roménia. Observam o cerere
foarte puternica de vagoane de marfa si ne asteptam ca programul combinat sa creasca
productia cu aproximativ 25%.

Toate instalatiile au nevoie de modernizare — unele dintre ele sunt foarte vechi. La Arad
si Drobeta-Turnu Severin au fost deschise initial acum peste 100 de ani, iar instalatiile
din Caracal au fost deschise in 1973. Toate acestea au nevoie de modernizare si de noi
tehnologii de productie.

Aveti in plan sa mutati capacitati de productie din alte tari in Roménia?

Unitatea noastra din Turcia joaca un rol important in furnizarea de componente pentru
fabricile noastre din Roménia si Polonia, asa ca vom extinde productia si acolo pentru a
sprijini extinderea din Romania.

Va creste numarul angajatilor dumneavoastra din Romania ca urmare a acestor
investitii? Care este cifra tinta?

Da — productia de vagoane este un proces relativ traditional, cu niveluri de automatizare
mult mai scazute decat industrii precum cea auto. Ne bazam pe forta de munca foarte
calificatd pentru a fabrica vagoane. In prezent, angajam 1.854 de lucratori si pl&nuim s&
crestem acest numar la 2.054 pe masura ce crestem productia.

Vizati obtinerea unui ajutor de stat pentru dezvoltarea acestor investitii? Daca da,
ce suma vizati? Doriti obtinerea de fonduri din PNRR-ul Romaniei pentru investitii?

Nu solicitam niciun ajutor de stat pentru aceasta faza actuala a investitiilor. Bineinteles
ca salutam orice ajutor de stat disponibil pentru a ne moderniza amprenta de fabricatie,
daca proiectele viitoare se califica pentru ajutor guvernamental, vom depune cu siguranta
o cerere.

Va asteptati la o crestere pe termen lung a transportului feroviar de marfa in
Roménia, in contextul razboiului din Ucraina? Ce produse va asteptati sa fie
transportate feroviar in viitor?

Razboiul tragic din Ucraina si criza energetica asociata au provocat o schimbare majora
n transportul de marfuri in Europa. Am observat o crestere uriasa a traficului de cereale,
deoarece capacitatea portuara din Ucraina este foarte scazuta. Traficul de carbune a
crescut, de asemenea, in mod substantial, deoarece producatorii de energie electrica isi
schimba sursele de combustibil pentru a compensa deficitul de gaz.




Pe termen lung, carbunele va scadea in mod evident, pe masura ce ne indepartam de
combustibilii fosili. Produsele legate de petrol se vor reduce, dar vor fi compensate intr-o
anumita masura de cresterea traficului de combustibili regenerabili. Marfurile in vrac, cum
ar fi otelul, cereale si materiale de constructii vor fi stabile, dar nu exista nicio indoiala ca
marele motor de crestere va fi traficul intermodal, atat containere, cat si remorci.

Transportul feroviar de marfa este mult mai eficient din punct de vedere energetic decat
cel al camioanelor si are o amprenta de carbon mult mai mica. Avand in vedere preturile
mai mari la energie, calea ferata are un avantaj din ce in ce mai mare fata de camioane.
Este din ce in ce mai greu sa gasesti soferi de camion pentru transportul de marfa pe
distante lungi. Este un stil de viata dur, cu perioade lungi de timp departe de casa. Un
singur tren de marfa poate transporta incarcaturi care ar necesita zeci de soferi.

Doriti sa furnizati vagoane si echipamente de transport de marfa pe calea ferata si
catre CFR Marfa, compania romaneasca de transport de marfa? Ati avut discutii in
acest sens?

Am fi incantati sa furnizam CFR Marfa cu echipamente noi. Ei nu au avut un program
activ de investitii in vagoane in ultimii ani, dar daca vor decide sa investeasca, vom fi in
prima linie pentru a le furniza vagoane de marfa.

Planul roménesc de Redresare si Rezilienta prevede ca Ministerul Transporturilor
trebuie sa asigure cresterea traficului feroviar de marfa si calatori cu 25% pana in
2026. Cum putem sa respectam aceasta obligatie din PNRR, ce ar trebui sa faca
statul?

Investitii in infrastructura feroviara. Aceasta este cheia. Roménia este o piata naturala
pentru transportul feroviar de marfa. Este o mare tara cu multe resurse naturale si
industrie. Investitiile in infrastructura feroviara vor oferi cel mai mare randament in cel mai
scurt timp. Calea ferata este mai ieftina si mai rapid de modernizat decéat autostrazile.

De multe ori am stat in mijlocul unor convoaie lungi de camioane care treceau prin munti
de la fabrica noastra din Drobeta-Turnu Severin catre Arad. Acel trafic ar trebui sa se
deplaseze pe calea ferata.

Traficul de pasageri nu face parte din domeniul meu de expertiza, asa ca nu pot oferi
niciun sfat pe acest front.

Romaénia are o infrastructura feroviara foarte slab intretinuta, iar trenurile de marfa
circula cu o viteza medie de 16 km/h, motiv pentru care si marfurile sunt




transportate predominant rutier. Cum credeti ca poate fi imbunatatita aceasta
situatie?

Revenind la raspunsul meu anterior. Investiti, investiti, investiti, investiti. Atat calea ferata,
cat si terminalele din nodurile si porturile cheie. Acolo ar fi un beneficiu si o recuperare
enorma in urma unui program de investitii concentrat pentru a imbunatati capacitatea de
cale ferata, pentru a face fatd incarcaturilor mai grele si vitezelor mai mari. Este o
investitie cu adevarat avantajoasa pentru ambele parti. Se elimina traficul de pe sosele
si se imbunatateste competitivitatea industriei romanesti.

Ce face Greenbrier in Romania

Compania americana de transport Greenbrier, care opereaza in Romania prin intermediul
producatorului de vagoane Astra Rail Industries, are trei facilitati in tara noastra:

« AstraRail — Arad — sediul central al AstraRail Industries. Pe o suprafata acoperita
de 150.000 de metri patrati se produc boghiuri si vagoane de marfa.

« Caracal — Productia, intretinerea si reconditionarea vagoanelor de marfa si a
boghiurilor pe o suprafata acoperita de 114.000 de metri patrati. Aceasta este cea
mai recenta achizitie.

o Turnu Severin — Productia, intretinerea si repararea vagoanelor de marfa pe o
suprafata de 93.000 de metri patrati, unde productia a inceput in urma cu mai bine
de 130 de ani.
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