Reloc Craiova a finalizat cu succes locomotiva Diesel-
electrica pe 6 osii modernizata cu sistem de
motorizare si actionare complet nou — DEMA 3000
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Dupa mai multi ani de proiectare si reconstructie, Reloc Craiova a finalizat prima
locomotiva dintr-un proiect de modernizare totala a vechilor locomotive diesel pe 6 osii
060-DA cu motor Sulzer. Uzina din Craiova a reusit sa reconstruiasca aproape complet
locomotiva, la baza noii locomotive stand doar o parte de sasiu si ramele boghiurilor,
restul fiind total reconstruita.

Dupa ce locomotiva a realizat o serie ampla de probe si teste in zona Craiova incepand
cu 2021, aceasta a fost finalizata si certificata de catre autoritatile romana — ONFR/ASFR,
la ora actuala asteptand de la ERA (European Railway Agency) o ultima aprobare pentru
a putea deveni produs de serie si pentru a putea opera in conditii normale pe reteaua
feroviara. Acronimul DEMA 3000 vine de la Diesel Electrica cu Motoare Asincrone de
3000 cai putere.

In linii mari: Locomotiva are o putere destinata tractiunii feroviare de 3000 CP, viteza de
120 km/h, destinatie marfa si calatori, transmisia CA-CA.




Noua locomotiva respecta toate standardele in vigoare pentru acest tip de material rulant
feroviar, fiind total standardizata TSI. Organizarea constructiva a salii motoarelor este
realizata cu culoar central respectand tendintele actuale, cu o compartimentare izolata a
zonei celor 4 motoare Diesel, pentru ca in caz de incendiu acestea sa poata fi izolate
eficient. Osiile montate au fost reproiectate, si au fost echipate cu roti monobloc certificate
TSI.

Tractiunea este asigurata de 4 motoare diesel Volvo de 780 cai putere, in stagiul 5 final
de poluare (in fapt fiind cel mai prietenos motor cu mediul) ce pot fi utilizate toate pentru
tractiune feroviara in regim de marfa iar in cazul utilizarii la trenuri de calatori, un motor
trece pentru alimentarea cu energie electrica a vagoanelor. Sistemul de tractiune Diesel-
electric, este gandit pentru uzura si consumul minim adaptat pentru fiecare tip de
operatiune feroviara, de la manevra la mica viteza, pana la tractarea trenurilor de calatori
cu 120 km/h sau a trenurilor grele de marfa. Generarea de energie este asigurata de 4
generatoare sincron trifazate, fara perii, comandate de sisteme de regulatoare cu
microcontroler. Forta de tractiune este asigurata de 6 motoare de tractiune asincron
trifazate de 400 kW, dezvoltate din vechile motoare GDTM. Alimentarea acestor motoare
este facuta pe principiul ,osie libera”, fiecare motor de tractiune fiind alimentat de catre
un invertor.

Partea de logica este asigurata de un calculator de bord pentru comanda tractiune,
calculatoare de proces si diagnoza realizate de Reloc. Acestea sunt programate sa
controleze eficient managementul tractiunii, functionarea locomotivei, pornirea
secventiala in mod automat a motoarelor in functie de tonaj si viteza si sa asigure puterea
necesara pentru fiecare moment al operarii. Pentru zona de mentenanta locomotiva ofera
la distanta , catre un dispecerat tehnic, o0 gama larga de informatii si valori oferite de
senzorii si sistemele de monitorizare instalate in panoul de comanda al fiecarui grup
motor. Toate echipamentele de electronica: redresoare, invertoare, regulatoare, etc sunt
de asemenea realizate de catre Reloc.
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Posturile de conducere au beneficiat de asemenea de modificari substantiale, pupitrele
de comanda fiind ergonomice, respectand standardele TSI pentru interfata om-masina.
Cabinele au fost extinse prin modificarea caroseriei pentru a permite mutarea pupitrelor
si aparatajelor spre partea din fatd a locomotivei, fiind obtinut un spatiu mult mai mare
pentru personalul de tren. De asemenea oglinzile au fost inlocuite cu camere video care
ofera monitorizarea exterioara in timp real, iar scaunele au fost inlocuite cu un model
ergonomic TSI, reglabil in functie de preferintele mecanicilor.
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