RailWorks, amenintata de Grindeanu cu
rezilierea contractului pe Brasov-Sighisoara

21 Aprilie 2023

Asocierea RailWorks a fost amenintata vineri de ministrul
Transporturilor, Sorin Grindeanu, cu rezilierea contractului pe Brasov-
Sighisoara. De fapt, este vorba de cele doua contracte de modernizare
a caii ferate, aferente loturilor Brasov-Apata si Cata-Sighisoara,
respectiv Apata-Cata.

Intr-una dintre putinele sale conferinte de presa tinute la Bucuresti (caci pe cele mai multe
le face la Timisoara), ministrul Transporturilor a tinut sa se laude cu absorbtia de 100%
pe care a realizat-o ministerul la fondurile alocate Roméaniei prin Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020.
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Ministrul ameninta cu rezilierea contractului pe Brasov-Sighisoara, dar
nu spune cand

Cu acest prilej, el a fost intrebat de jurnalisti ce se intdmpla cu lucrarile de modernizare
a caii ferate pe Brasov-Sighisoara, in conditiile in care constructorul se plange ca preturile
nu au mai fost actualizate, ca in cazul altor contracte de infrastructura.

,<Acest tronson e pe CEF (Connecting Europe Facility — n.red.) si acolo este o procedura
aparte fata de POIM si de PNRR fata de actualizarea preturilor. Se lucreaza la a gasi o
solutie pentru actualizarea preturilor. Dar asta nu inseamna altceva, ca domnii care
lucreaza si pe rutier (compania welena Aktor — n.red.) ar trebui sa nu se mai faca, scuzati-
mi cacofonia, ca lucreaza. Si ca n-ar trebui ca acele TBM-uri (Tunnel Boring Machine,
utilaje pentru strapungerea tunelurilor — n.red.) cu care ne ameninta de vreo doi-trei ani
ca le aduc, cred ca de pe vremea lui Bode (Lucian Bode — n.red.) ne ameninta, sau mai
exact de pe vremea lui Cuc (Razvan Cuc — n.red.) in mandatul 2, se lauda ca vin cu acele
scule. Problema este ca rabdarea s-a cam terminat, asa cum v-am anuntat si in urma cu
doua saptamani pe rutier pe A0 Sud (autostrada de centura a Capitalei — n.red.), cand
spuneam care sunt tintele pe care trebuie sa le atinga domnii acestia. Nu le ating, aia e,
reziliem”, a raspuns vicepremierul.

Ulterior, in cadrul conferintei de presa, solicitat de reporterul Club Feroviar sa dea detalii,
Sorin Grindeanu a spus ca in urma cu patru-cinci luni in Romania a venit o misiune din
partea CEF, care a evaluat si proiectul de pe Brasov-Sighisoara. ,Cei de la Comisie au
hotarat sa le mai acorde celor de la Aktor o anumita perioada in care sa-si revina. E tic-
tac, e aceeasi situatie ca la A0 Sud. Daca nu vor intelege, in Romania exista companii
serioase, atat pe rutier, cat si pe feroviar, care nu fac spectacol de genul daca vin cu 100
de muncitori, vin si cu 100 de avocati”, a spus ministrul Transporturilor. El a evitat insa sa
precizeze care este termenul pana la care RailWorks trebuie "sa-si revina” si nici nu a
spus ce se va face pentru actualizarea preturilor din contract.

Contractele nu au mai fost actualizate din punctul de vedere al
preturilor la materialele de constructii

Tronsoanele Brasov-Apata si Cata-Sighisoara, respectiv Apata-Cata sunt modernizate
de Asocierea RailWorks, formata din Alstom, Arcada, Aktor, Euroconstruct Trading 98.

CNCF CFR SA si asocierea Railworks (Alstom, Arcada, Aktor, Euroconstruct Trading 98)
au semnat pe 5 martie 2020 contractul de executie pentru lucrarile de modernizare a
loturilor 1 si 3 din tronsonul de cale ferata Brasov — Sighisoara, respectiv Brasov — Apata




si Cata — Sighisoara, cu o lungime de 86 de kilometri. Semnarea contractului a avut loc
dupa solutionarea in justitie a contestatiilor, care a durat aproape patru ani (timp in care
lucrarea ar fi putut fi deja finalizata). Valoarea lucrarilor este de 2,9 miliarde lei, dupa cum
a scris la vremea respectiva Club Feroviar.

Conform celor mai recente date oficiale (prezentate de noi AICI), stadiul fizic al lucrarilor
era in luna ianuarie de 19,37%. Apoi, conducerea CFR SA a trecut la secret toate datele
privind stadiile fizice de executie a lucrarilor de modernizare din tara, asa cum am
dezvaluit recent.

Pe lotul 2, Apata-Cata, Asocierea Railworks a fost desemnata castigatoare a licitatiei in
luna decembrie 2019. Oferta castigatoare a avut un pret de 2,72 miliarde lei, inferior celui
propus de FCC — Astaldi, respectiv 2,84 miliarde lei si celui al turcilor de la Alsim Alarko,
2,85 miliarde lei. Contractul a fost semnat in 2020, dupa solutionarea contestatiilor.

Problema este ca valoarea contractului a ramas aceeasi cu cea din 2017, cand preturile
materialelor de constructii erau mult mai mici decéat cele din prezent — nu avusese loc nici
criza Covid, iar in Ucraina era liniste si pace.

Sorin Grindeanu nu a fost informat de subordonati. Primul TBM e deja
pe santier
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Ministrul Transporturilor a fost insa prost informat de catre subordonatii séi (asa cum se
poate observa din fotografia de mai sus. Primul TBM a sosit deja in Romania si se
monteaza pe santier, iar al doilea va ajunge in tara in luna mai, fiind pregatite 70 de
camioane de transport.
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Urmatoarele doua TBM sunt finalizate in fabrica, au fost facute testele tehnice si vor pleca
spre tara noastra unul in iunie si celalalt la sfarsitul lunii iulie. Compania Aktor a platit
pentru aceste utilaje peste 70 de milioane de euro.

Ministerul Transporturilor va primi alocari suplimentare pe POIM

Cum spuneam la inceput, conferinta de presa a fost organizata pentru ca ministrul sa se
laude cu absorbtia de 100% realizata la fondurile din POIM, in valoare de 4,5 miliarde de
euro, dintre care 1,6 miliarde de euro pe feroviar.

~oaptamana viitoare va invit la o conferinta de presa, pentru ca, undeva la jumatatea
saptamanii, Ministerul Transporturilor in premiera a terminat toate sumele alocate prin
POIM — Programul Operational Infrastructura Mare, ceea ce e o premiera dupa intrarea
noastra in Uniunea Europeana. Am primit aprobarea pentru suplimentare cu 350 de
milioane deocamdata, dar in mod sigur se va mari aceasta suma, dar e un lucru bun (...).
E pentru prima oara cand Ministerul Transporturilor cheltuie toti banii europeni prevazuti
intr-un exercitiu bugetar. Ba, chiar din contra, a cerut suplimentare si am primit
deocamdata 350 de milioane de euro pe care si pe acestia o sa ii terminam destul de
repede”, a spus Grindeanu. Banii pe feroviar din POIM au fost directionati catre tronsonul
feroviar Radna-Gurasada-Simeria.

Intrebat ce i transmite succesorului sdu dupa rotativd, Grindeanu a raspuns: ,Eu cred ca
s-au trasat niste linii mari, si anume s-a aprobat undeva la finalul anului 2021 acel plan
investitional pe urmatorii 10 ani. Asta nu {ine de Grindeanu sau de cine vine dupa
Grindeanu sau de culoarea politica a unui anumit guvern. E o linie sau... e acest plan
care iti da dezvoltarea pe acest domeniu in urmatorii 10 ani”.
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