Comisar european: Probleme la modernizarea
legaturilor feroviare Romania-Bulgaria

11 Mai 2023

Modernizarea legaturilor feroviare Romania-Bulgaria se afla intr-un
oarecare impas, potrivit spuselor comisarului european pentru
Transport, Adina Valean, care a sustinut joi o conferinta de presa la
Bucuresti. Ea a raspuns intrebarilor jurnalistilor in legatura cu
construirea unui nou pod peste Dunare la Giurgiu-Ruse si
modernizarea caii ferate Craiova-Calafat.
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Comisia Europeana sprijind proiectul unui nou pod peste Dunare intre Romania si
Bulgaria, dar asteapta stabilizarea situatiei politice de la Sofia, a spus oficialul de la
Bruxelles.

"Pentru podul Giurgiu-Ruse, acesta este un proiect sustinut si de Comisia Europeana.
Pentru a putea progresa trebuie construitd o companie intre Roménia si Bulgaria care sa
propuna proiectul. Sunt si aceste instabilitati politice in Bulgaria. Comisia asteapta
stabilizarea situatiei din Bulgaria, sa identificam interlocutorii care sa poata lua decizii pe
care sa le urmeze si sa le sustina, o perioada mai lunga, nu doar o luna doua, cred ca
asta este si problema. Ce face Comisia Europeana — pune presiune permanenta pe
autoritati, mai mult pe Bulgaria pentru ca din partea Romaniei exista o deschidere. Podul
este un proiect comun, Bulgaria-Romania, asteptam compania de proiect sau promotorul
de proiect, dar nu am vazut proiectul, cred ca trebuie sa-l depuna si impreuna. Este in
hartile de transport europene, deci trebuie sa-I depuna”, a declarat Adina Valean.

Podul Prieteniei, construit in 1954 cu sprijinul URSS

Proiectat de V. Andreev si deschis la data de 20 iunie 1954, Podul Prieteniei de la Giurgiu-
Ruse are 2,8 kilometri lungime si este unul dintre cele doua poduri peste Dunare, alaturi
de Podul Calafat-Vidin, in sectorul de granita dintre Roméania si Bulgaria. Constructia
podului a durat doi ani si jumatate si a beneficiat de sprijinul URSS la acea vreme, asa
cum a mai scris Club Feroviar.

Podul Prieteniei are atat o punte rutiera cu doua benzi, cat si una pentru traficul feroviar
(linie simpla), precum si trotuare pentru pietoni. De ani buni se tot vorbeste despre
constructia unui al doilea pod, paralel cu cel existent, insa nu s-a intamplat nimic concret.
De altfel, discutii au existat si despre constructia altor poduri peste Dunare intre Roméania
si Bulgaria, la Calarasi-Silistra, Turnu Magurele-Nikopol sau Svistov.

Promisiunile neconcretizate ale lui Constantin Axinia

Singurul care s-a concretizat a fost Podul Noua Europa de la Calafat-Vidin, construit de
partea bulgara, cu fonduri europene, si inaugurat pe 14 iunie 2013, printr-o ceremonie la
care a participat si comisarul european de la acea vreme pentru Politica Regionala,
Johannes Hahn, proiectul fiind finantat din fonduri ISPA.

Podul Noua Europa, situat la kilometrul 796 al fluviului, este parte a coridorului
paneuropean de transport care leaga orasul german Dresda de Istanbul (Turcia). Numai
ca pe tronsonul de 95 km din sectia de circulatie 112 dintre Golenti (unde se termina




calea feratd nou construita care face legatura cu podul) si Craiova, circulatia trenurilor
este extrem de dificila. Pe un sector de 57 km din aceasta linie (Golenti-Segarcea), viteza
garniturilor este limitata la 30 km/ora, din cauza starii extrem de precare a infrastructurii.
Pe restul de 38 km (Segarcea-Craiova) se circula cu o viteza maxima de 70 km/ora.

In 2019, printr-un raspuns trimis la solicitarea Club Feroviar, asa cum am scris atunci,
reprezentantii CNCF CFR SA, companie condusa la vremea respectiva de Constantin
Axinia, promiteau ca in intervalul august-decembrie al acelui an se va publica
documentatia si validarea de catre Autoritatea Nationala a Achizitiilor Publice (ANAP),
inclusiv depunerea ofertelor si evaluarea acestora. "Semnarea contractului pentru
proiectul tehnic si executia lucrarilor sunt estimate pentru trimestrul 1 2020”, spuneau
atunci responsabilii companiei de infrastructura. Lucru care, dupa cum s-a putut constata,
nu s-a intamplat.

Adina Valean nu se arata prea optimista

Acum, comisarul european Adina Valean spune ca a fost depus la Bruxelles, de catre
autoritatile romane, proiectul privind modernizarea tronsonului Craiova-Golenti si ca el se
afla in proces de evaluare.

Oficialul a refuzat sa dea orice fel de detalii, spunénd ca nu vrea sa se pronunte iniantea
finalizarii procesului de evaluare. Totusi, ea nu s-a aratat foarte optimista in ceea ce
priveste sansele proiectului de a primi unda verde de la Comisia Europeana: “Nu exista
un proiect in oglinda in Bulgaria si acest lucru ar putea fi o problema”. in concluzie,
modernizarea legaturilor feroviare Romania-Bulgaria a ramas deocamdata ca-n gara.
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