UIRR: Recesiunea loveste transportul combinat
feroviar — rutier

Volumul transportului combinat feroviar si
Ii rutier s-a micsorat cu aproape 14% in primul
! trimestru al acestui an, comparativ cu T1 2022.
| Aceasta cifra este aproape la fel de slaba ca
in cel de-al doilea trimestru din 2020, cand se
raspandise pandemia de coronavirus. Potrivit
UIRR (Uniunea Internationala pentru Transport
Combinat Rutir-Feroviar), ar exista chiar si o
recesiune temporara a transportului combinat.

Transportul combinat Tn Europa s-a redus cu 13,96% 1in primul trimestru din
2023, comparativ cu aceeasi perioada a anului anterior. Scaderea a fost aproape de
scaderea de 14,67% suferita in timpul celui de-al doilea trimestru al anului 2020 n timpul
celui mai grav dintre blocajele Covid. Dupa o contractie de 6,46% in ultimul trimestru al
anului 2022, al doilea trimestru consecutiv cu rezultat negativ arata ca transportul
combinat se afla intr-o recesiune temporara.

Potrivit UIRR, transportul combinat este prins intr-o ,furtuna perfecta” cauzata de
probleme grave de punctualitate a transportului feroviar de marfa, deficit de capacitate
de cale feratd, preturi persistente ridicate la energie electrica de tractiune, o serie de
greve cu impact in Franta si in Germania, slabirea cererii din cauza incetinirii
semnificative a economiei, cuplatd de capacitati extinse ale transportatorilor rutieri pe
distante lungi, sustinute de un pret redus al combustibililor fosili.

UIRR a propus mai multe solutii care ar putea atenua problemele. Mai multe au fost
depuse in timpul reuniunii de lansare a Caii Ferate Unice Europene Area Forum
(SERAF), un canal interactiv nou, facilitat de CE. in plus, sectorul intermodal continua sa
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pledeze cu fermitate ca statele membre sa utilizeze setul de instrumente pentru energie
electrica a Comisiei, care permite interventia imediata, luand in considerare in acelasi
timp intrebarile mai profunde privind modul de finalizare a restructurarii pietei de energie
electrica a continentului.

Masurile de sprijin pentru transportul combinat adoptate in mai multe state membre in
ultimele luni ar trebui sa intre in vigoare treptat. Guvernele statelor membre sunt
incurajate ferm sa ia nota de solutiile propuse de UIRR in noul cadru SERAF.

Chiar si in momente de dificultate, sectorul intermodal nu inceteaza sa investeasca si sa-
si dezvolte competitivitatea. Investitii sectoriale in solutiile digitale avansate, noile
capacitati terminale si materialul rulant continua sa apara intr-un ritm ridicat. Sunt
dezvaluite in mod regulat noi conexiuni, ceea ce reflecta increderea sectorului in solutia
pe care o ofera pentru servicii de transport de marfa pe distante mai lungi, cu o eficienta
energetica ridicata, cu o amprenta foarte scazuta de carbon.
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