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(Acte legislative)

DIRECTIVE

DIRECTIVA (UE) 2016/2370 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 14 decembrie 2016

de modificare a Directivei 2012/34/UE in ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de
transport feroviar intern de cilitori si guvernanta infrastructurii feroviare

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (),

intrucat:

(1)  Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*) instituie un spatiu feroviar unic european, cu
norme comune privind guvernanta intreprinderilor feroviare si a administratorilor de infrastructurd, finantarea si
tarifarea infrastructurii, conditiile de acces la infrastructura si la serviciile feroviare si supravegherea reglementard
a pietei feroviare. Finalizarea spatiului feroviar unic european ar trebui realizatd prin extinderea principiului
accesului liber la pietele feroviare nationale si prin reformarea guvernantei administratorilor de infrastructurd, cu
obiectivul de a garanta egalitatea de acces la infrastructura.

(2)  Cresterea transportului feroviar de calitori nu a tinut pasul cu evolutia altor moduri de transport. Finalizarea
spatiului feroviar unic european ar trebui sd contribuie la continuarea dezvoltdrii transportului feroviar ca
o alternativd credibild la alte moduri de transport. In acest context, este esential ca legislatia de instituire
a spatiului feroviar unic european si fie aplicatd intr-o manierd eficace in termenele previzute.

(') JOC327,12.11.2013,p. 122.

() JOC356,5.12.2013, p. 92.

(}) Pozitia Parlamentului European din 26 februarie 2014 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Pozitia in primd lecturd a Consiliului din
17 octombrie 2016 (JO C 431, 22.11.2016, p. 1). Pozitia Parlamentului European din 14 decembrie 2016 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial).

*) Directi)va 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343,14.12.2012, p. 32).
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(3)  Pietele de servicii de transport feroviar de marfd si de transport international feroviar de cilitori din Uniune au
fost deschise concurentei din 2007 si respectiv 2010, in conformitate cu Directiva 2004/51/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (') si cu Directiva 2007/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului (3. In plus,
unele state membre au deschis concurentei si pietele lor de servicii de transport intern de calitori, prin
introducerea unor drepturi de acces liber, prin atribuirea competitivd a contractelor de servicii publice, sau prin
ambele. Aceastd deschidere a pietei ar trebui sd aibd un impact pozitiv asupra functiondrii spatiului feroviar unic
european, avand ca rezultat servicii de mai buni calitate pentru utilizatori.

(4)  Anumite derogiri de la domeniul de aplicare al Directivei 2012/34/UE ar trebui sd le permitd statelor membre sd
tind seama de particularitatile structurii §i organizirii sistemelor feroviare de pe teritoriul lor, asigurdnd, totodat3,
integritatea spatiului feroviar unic european.

(5)  Operarea infrastructurii feroviare pe o retea include sistemele de control-comandd si semnalizare. Atat timp cat
linia respectiva este incd in exploatare, administratorul de infrastructurd ar trebui, in primul rind, s3 se asigure cd
infrastructura este adecvatd pentru utilizarea stabilitd.

(6)  Pentru a stabili dacd o intreprindere ar trebui si fie consideratd integratd vertical, ar trebui sd se aplice notiunea
de control in sensul Regulamentului (CE) nr. 139/2004 al Consiliului (*). In cazul in care un administrator de
infrastructurd si o intreprindere feroviard sunt pe deplin independente una fatd de cealaltd, insd amandoud sunt
controlate in mod direct de citre stat fird vreo entitate intermediard, acestea ar trebui si fie considerate ca fiind
separate. Un minister care exercitd controlul atit asupra unei intreprinderi feroviare, ct si a unui administrator de
infrastructurd, nu ar trebui si fie considerat o entitate intermediara.

(7)  Prezenta directivd introduce noi cerinte menite s asigure independenta administratorului de infrastructura.
Statele membre ar trebui s aibd libertatea de a alege intre diferite modele organizationale, de la separarea
structurald totald la integrarea verticald, sub rezerva unor garantii corespunzdtoare, care si asigure impartialitatea
administratorului de infrastructurd in ceea ce priveste functiile esentiale, gestionarea traficului si planificarea
intretinerii. Statele membre ar trebui sd se asigure cd, in limitele de tarifare si de alocare in vigoare, adminis-
tratorul de infrastructurd se bucurd de independentd organizationald si decizionald in ceea ce priveste functiile
sale esentiale.

(8)  Ar trebui si se aplice garantii in cadrul intreprinderilor integrate vertical, pentru a se asigura cd nicio altd entitate
juridicd din cadrul intreprinderilor respective nu exercitd o influentd decisivd asupra numirilor si destituirilor
persoanelor responsabile cu luarea deciziilor in ceea ce priveste funciile esentiale. In acest context, statele
membre ar trebui sd asigure existenta unor proceduri privind reclamatiile.

(9)  Statele membre ar trebui si instituie un cadru national privind evaluarea conflictelor de interese. In acest cadru,
organismul de reglementare ar trebui sd ia in considerare orice interese de naturd personald, financiard,
economicd sau profesionald care ar putea influenta in mod necorespunzitor impartialitatea administratorului de
infrastructurd. In cazul in care un administrator de infrastructurd si o intreprindere feroviard sunt independente
una de cealaltd, faptul cd acestea sunt controlate direct de aceeasi autoritate a unui stat membru nu ar trebui sd
fie considerat ca dind nastere unui conflict de interese in ingelesul prezentei directive.

(10)  Adoptarea deciziilor de citre administratorii de infrastructurd in ceea ce priveste alocarea traseelor si in ceea ce
priveste tarifarea infrastructurii reprezintd functii esentiale pentru a garanta un acces echitabil §i nediscriminatoriu
la infrastructura feroviard. Ar trebui s existe garantii stricte pentru a se evita orice abuz de influentd asupra
deciziilor luate de administratorul de infrastructurd referitoare la astfel de functii. Respectivele garantii ar trebui sd
fie adaptate pentru a tine seama de structurile diferite de guvernanta ale entititilor feroviare.

(11)  Ar trebui si fie adoptate, de asemenea, mdsuri corespunzitoare pentru a se asigura faptul cd functiile de
gestionare a traficului si de planificare a intretinerii sunt exercitate in mod impartial, astfel incat si se evite orice
denaturare a concurentei. In acest cadru, administratorii de infrastructurd ar trebui si se asigure ci intreprinderile
feroviare au acces la informatiile relevante. In acest context, in cazul in care intreprinderilor feroviare li s-a
acordat un acces suplimentar la procesul de gestionare a traficului de cdtre administratorii de infrastructurd,
accesul respectiv ar trebui acordat in conditii egale tuturor intreprinderilor feroviare in cauzd.

() Directiva 2004/51/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului
privind dezvoltarea cdilor ferate comunitare (JO L 164, 30.4.2004, p. 164).

(*) Directiva 2007/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 de modificare a Directivei 91/440/CEE
a Consiliului privind dezvoltarea cilor ferate comunitare i a Directivei 2001/14/CE privind alocarea capacitatilor de infrastructurd
feroviard si tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare JO L 315, 3.12.2007, p. 44).

(*) Regulamentul (CE) nr. 139/2004 al Consiliului din 20 ianuarie 2004 privind controlul concentrdrilor economice intre intreprinderi
[Regulamentul (CE) privind concentrarile economice] (JO L 24, 29.1.2004, p. 1).
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(12) n cazul in care functiile esentiale sunt indeplinite de un organism independent de tarifare si/sau de alocare,
impartialitatea administratorului de infrastructurd in ceea ce priveste functiile de gestionare a traficului si de
intretinere ar trebui si fie garantatd, fard a fi necesar transferul acestor functii citre o entitate independentd.

(13) Organismele de reglementare ar trebui sd aibd competenta de a monitoriza gestionarea traficului, planificarea
lucrdrilor de reinnoire, precum si a celor de intretinere programate si neprogramate, astfel incat si se asigure cd
acestea nu genereazd discriminare.

(14)  Statele membre ar trebui, ca reguld generald, si se asigure ci administratorul de infrastructurd este responsabil cu
operarea, intretinerea si relnnoirea unei retele si ¢ 1i este incredintatd dezvoltarea infrastructurii feroviare pe
aceastd refea. In cazul in care respectivele functii sunt externalizate citre entititi diferite, administratorul de infras-
tructurd ar trebui totusi si pdstreze competenta de supraveghere si si detind responsabilitatea ultimd pentru
exercitarea functiilor respective.

(15)  Administratorii de infrastructurd care fac parte dintr-o intreprindere integrati vertical pot si externalizeze
anumite functii, altele decit functiile esentiale din cadrul intreprinderii respective sub rezerva indeplinirii
conditiilor prevdzute in prezenta directivd, dacd aceasta nu dd nagtere la niciun conflict de interese si dacd este
garantatd confidentialitatea informatiilor sensibile din punct de vedere comercial. Functiile esentiale nu ar trebui
sd fie externalizate cdtre nicio altd entitate a intreprinderii integrate vertical, cu exceptia cazului in care o astfel de
entitate exercitd exclusiv functii esentiale.

(16) Dupid caz, in special din motive de eficientd, inclusiv in cazul parteneriatelor public-privat, functiile de
administrare a infrastructurii pot fi partajate intre administratori de infrastructurd diferiti. Fiecare dintre adminis-
tratorii de infrastructurd ar trebui si fie pe deplin responsabil pentru functiile pe care le exerciti.

(17) Transferurile financiare dintre administratorul de infrastructurd si intreprinderile feroviare, precum si, in cazul
intreprinderilor integrate vertical, intre administratorul de infrastructurd §i orice altd entitate juridicd
a intreprinderii integrate ar trebui impiedicate, in cazul in care acestea ar putea conduce la o denaturare
a concurentei de pe piatd, in special ca urmare a subventiilor incrucisate.

(18)  Administratorii de infrastructurd pot utiliza veniturile din activitdtile de administrare a retelei de infrastructurd,
care implicd utilizarea de fonduri publice, pentru a-si finanta propria afacere sau pentru a pliti dividende investi-
torilor lor, ca randament al investitiilor acestora in infrastructura feroviard. Printre acesti investitori se pot numara
statul si orice actionar privat, dar nu si intreprinderile care fac parte dintr-o intreprindere integratd vertical i care
exercitd controlul atit asupra unei intreprinderi feroviare cat si asupra respectivului administrator de infras-
tructurd. Dividendele provenite din activititi care nu implicd utilizarea de fonduri publice sau venituri din tarifele
de utilizare a infrastructurii feroviare pot fi folosite, de asemenea, de intreprinderile care fac parte dintr-o
intreprindere integratd vertical si care exercitd controlul atdt asupra unei intreprinderi feroviare, cit si asupra
respectivului administrator de infrastructurd.

(19)  Principiile de tarifare nu ar trebui si impiedice posibilitatea ca veniturile provenite din tarifele de utilizare a infras-
tructurii s tranziteze conturile statului.

(20) In cazul in care in cadrul unei intreprinderi integrate vertical administratorul de infrastructurd nu dispune de
personalitate juridicd distinctd, iar functiile esentiale sunt externalizate prin atribuirea lor citre un organism
independent de tarifare sifsau de alocare, dispozitiile relevante privind transparenta financiard si independenta
administratorului de infrastructurd ar trebui sd se aplice mutatis mutandis la nivelul anumitor divizii din cadrul
intreprinderii.

(21)  In scopul realizdrii unei gestiuni eficiente a retelelor si a unei utiliziri eficiente a infrastructurii, ar trebui asigurati
0 mai bund coordonare intre administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare prin utilizarea unor
mecanisme de coordonate adecvate.

(22)  in vederea facilitdrii prestirii de servicii de transport feroviar eficiente si eficace in cadrul Uniunii, ar trebui si fie
instituitd o refea europeand a administratorilor de infrastructurd, pornind de la platformele existente. in scopul
participdrii la aceastd retea, statele membre ar trebui s aibd libertatea de a alege organismul sau organismele care
ar trebui sd fie considerate administratorii lor principali de infrastructura.

(23) Avand in vedere caracterul eterogen al retelelor din punctul de vedere al dimensiunii si densitdtii acestora si
varietatea structurilor organizationale ale autorititilor nationale, locale si regionale si experientele fiecireia in
parte in ceea ce priveste procesul de deschidere a pietei, statele membre ar trebui si dispund de suficienta flexibi-
litate pentru a-si organiza retelele feroviare astfel incat si se poatd pune in practicd servicii prin acces direct si
servicii oferite in urma incheierii unor contracte de servicii publice si pentru a garanta servicii de inaltd calitate si
usor accesibile pentru toti cilitorii.
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(24)  Faptul de a acorda intreprinderilor feroviare din Uniune dreptul de acces la infrastructura feroviard in toate statele
membre pentru a opera servicii de transport intern de cilitori ar putea avea implicatii pentru organizarea si
finantarea serviciilor de transport feroviar de cildtori prestate in cadrul unui contract de servicii publice. Este
necesar ca statele membre si aibd optiunea, bazadndu-se pe o decizie a organismului de reglementare relevant, de
a limita drepturile de acces, dacd acestea ar compromite echilibrul economic al contractelor de servicii publice.

(25) Dreptul intreprinderilor feroviare de a li se permite accesul la infrastructurd nu aduce atingere posibilitdtii
autoritdtii competente de a acorda drepturi exclusive in conformitate cu articolul 3 din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2012 al Parlamentului European si al Consiliului (') sau de a atribui un contract de servicii publice in
mod direct, in conditiile stabilite la articolul 5 din respectivul regulament. Existenta unui astfel de contract de
servicii publice nu ar trebui si permitd unui stat membru si limiteze dreptul de acces al altor intreprinderi
feroviare la infrastructura feroviard in cauzd pentru furnizarea serviciilor de transport feroviar de cildtori, cu
exceptia cazului in care astfel de servicii ar compromite echilibrul economic al contractului de achizitii publice de
servicii.

(26)  Organismele de reglementare ar trebui sd evalueze, pe baza unei analize economice obiective, dacd echilibrul
economic al contractelor de servicii publice existente ar urma si fie compromis, in urma unei solicitdri inaintate
de partile interesate.

(27)  Procesul de evaluare ar trebui sa tind cont de necesitatea de a oferi tuturor actorilor din cadrul pietei o certitudine
juridicd suficientd pentru dezvoltarea activititilor lor. Procedura ar trebui si fie cit mai simpld, eficientd si
transparentd cu putintd, precum si coerentd cu procesul de alocare a capacitdtii de infrastructura.

(28)  Statele membre pot asocia anumite conditii dreptului de acces la infrastructurd, pentru a permite punerea in
aplicare a unui grafic de circulatie integrat pentru serviciile de transport feroviar intern de cilitori, cu conditia si
fie asigurat un acces nediscriminatoriu.

(29) Dezvoltarea infrastructurii feroviare si imbundtitirea calititii serviciilor de transport feroviar de cilitori reprezintd
priorititi esentiale in promovarea unui sistem durabil de transport si de mobilitate in Europa. In special,
dezvoltarea unei retele feroviare de mare vitezd are potentialul de a crea legdturi mai bune si mai rapide intre
centrele economice si culturale ale Europei. Serviciile feroviare de mare vitezd conecteazd oamenii si pietele intr-
un mod rapid, fiabil, ecologic si eficient din punctul de vedere al costurilor si incurajeazd orientarea caldtorilor
citre transportul feroviar. Prin urmare, este deosebit de important s se incurajeze atat investitiile publice, cat si
cele private in infrastructura feroviard de mare vitezd, sd se creeze conditii favorabile pentru un randament
pozitiv al investitiilor §i s3 se maximizeze beneficiile economice si sociale care decurg din aceste investitii. Ar
trebui sd se mentind posibilitatea ca statele membre sd opteze pentru diferite modalitdti de a promova investitiile
in infrastructurd feroviard de mare viteza si utilizarea liniilor de mare viteza.

(30) In vederea dezvoltarii pietei pentru serviciile de transport de cilitori de mare viteza si in vederea promovirii unei
utilizari optime a infrastructurii existente, precum si pentru a incuraja competitivitatea serviciilor de transport de
calatori de mare vitezd in beneficiul cilitorilor, accesul liber in ceea ce priveste serviciile de transport de célatori
de mare vitezd ar trebui sd fie limitat numai in conditii specifice si in urma unei analize economice obiective
efectuate de organismul de reglementare.

(31) Pentru a permite calitorilor si aiba acces la datele necesare pentru planificarea cilitoriilor §i rezervarea biletelor
in interiorul Uniunii, ar trebui sd fie promovate sistemele comune de informatii si de emitere a biletelor directe
care au fost elaborate de piatd. Avand in vedere importanta promovirii unor sisteme de transport public fdrd
sincope, intreprinderile feroviare ar trebui sd fie incurajate sd lucreze la elaborarea unor astfel de sisteme care sd
permitd optiuni de mobilitate multimodale, transfrontaliere, de la punctul de plecare pani la destinatie.

(32)  Sistemele de emitere a biletelor directe ar trebui si fie interoperabile si nediscriminatorii. Intreprinderile feroviare
ar trebui sd contribuie la elaborarea unor astfel de sisteme punand la dispozitie, in mod nediscriminatoriu si intr-
un format interoperabil, toate datele relevante necesare pentru planificarea cildtoriilor §i rezervarea biletelor.
Statele membre ar trebui sd se asigure cd aceste sisteme nu fac discrimindri intre intreprinderile feroviare si cd
acestea respectd necesitatea de a asigura confidentialitatea informatiilor comerciale, protectia datelor cu caracter
personal si respectarea normelor in materie de concurentd. Comisia ar trebui si monitorizeze elaborarea unor
astfel de sisteme si sd prezinte un raport in acest sens, iar dacd este cazul ar trebui si prezinte propuneri
legislative.

(") Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului (JO L 315,
3.12.2007, p. 1).
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(33) Statele membre ar trebui s se asigure ci furnizarea de servicii de transport feroviar reflectd cerintele legate de
garantarea unei protectii sociale adecvate, a51gurar1d totodatd evolutia lind spre realizarea spatiului feroviar unic
european. In acest context, obligatiile care decurg in conformitate cu dreptul intern din contractele colective cu
caracter obligatoriu sau din acordurile incheiate intre partenerii sociali §i din standardele sociale relevante ar
trebui respectate. Aceste obligatii nu ar trebui sd aducd atingere legislatiei Uniunii in domeniul dreptului social si
al dreptului muncii. Comisia ar trebui sd sprijine in mod activ activitatea desfdsuratd in cadrul dialogului social
sectorial in domeniul feroviar.

(34) In cadrul revizuirii in curs a Directivei 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), Comisia ar
trebui sd evalueze necesitatea unor noi acte legislative privind certificarea personalului de bord feroviar.

(35) Statele membre ar trebui sd aibd libertatea de a decide cu privire la strategiile de finantare adecvate pentru
accelerarea implementdrii Sistemului european de control al trenurilor (ETCS) si in special in ceea ce priveste
oportunitatea diferentierii tarifelor de acces la calea ferati.

(36) Administratorii de infrastructurd ar trebui sd coopereze in privinta incidentelor sau accidentelor care au un
impact asupra traficului transfrontalier pentru a disemina orice informatie relevantd de naturd si restabileascd
rapid traficul normal.

(37) In vederea atingerii obiectivelor spatiului feroviar unic european, organismele de reglementare ar trebui si
coopereze pentru a asigura accesul nediscriminatoriu la infrastructura feroviara.

(38) In special, este esential ca organismele de reglementare si coopereze in ceea ce priveste chestiunile legate de
serviciile feroviare internationale sau de infrastructura feroviard binationald care necesitd decizii din partea a doud
sau mai multe organisme de reglementare, cu scopul de a-si coordona procesul decizional, pentru a evita insecu-
ritatea juridicd si pentru a asigura eficienta serviciilor feroviare internationale.

(39) in cadrul procesului de deschidere spre concurenti a pietelor feroviare nationale prin acordarea de acces la retele
oricarei intreprinderi feroviare, statele membre ar trebui sd dispund de o perloada de tranzitie suficientd pentru a-
si putea adapta dreptul intern si structurile organizationale. In consecint, statele membre ar trebui sd aibd posibi-
litatea de a mentine normele nationale existente privind accesul pe piatd pand la sfarsitul perioadei de tranzitie.

(40) In conformitate cu Declaratia politici comuni din 28 septembrie 2011 a statelor membre si a Comisiei privind
documentele explicative (3), statele membre s-au angajat s insoteascd, in cazurile justificate, notificarea mdsurilor
de transpunere cu unul sau mai multe documente care si exphce relatia dintre componentele unei directive si
partile corespunzdtoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce priveste prezenta directiv,
legiuitorul considerd cd transmiterea unor astfel de documente este justificatd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 2012/34/UE se modificd dupd cum urmeazi:
1. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) la alineatul (3), teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Statele membre pot exclude de la aplicarea dispozitiilor articolelor 7, 7a, 7b, 7¢, 7d, 8 si 13 si ale
capitolului IV urmditoarele:”

(b) se introduc urmitoarele alineate:
,(3a)  Statele membre pot exclude de la aplicarea dispozitiilor articolelor 7, 7a, 7b, 7c, 7d si 8:
Liniile locale cu trafic redus care nu depdsesc 100 km, utilizate pentru traficul de marfi intre o retea principala

si punctele de origine si de destinatie ale transferurilor efectuate pe aceste linii, cu conditia ca liniile respective si
fie gestionate de alte entititi decat administratorul principal de infrastructurd si ca: (a) liniile respective sd fie

(") Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 privind certificarea mecanicilor de locomotiva
care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar (JO L 315, 3.12.2007, p. 51).
() JOC369,17.12.2011, p. 14.
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utilizate de un singur operator de transport de marfs; sau (b) functiile esentiale in legiturd cu liniile respective si
fie indeplinite de un organism care nu este controlat de nicio intreprindere feroviara. In cazul in care existd un
singur operator de transport de marfd, statele membre il pot exclude, de asemenea, de la aplicarea capitolului IV
pand in momentul in care un alt candidat solicitd capacitate. Prezentul alineat poate fi aplicat, totodatd, in cazul
in care linia este utilizatd, intr-o misurd limitatd, si pentru serviciile de transport de cilitori. Statele membre
informeazd Comisia cu privire la intentia lor de a exclude aceste linii de la aplicarea articolelor 7, 7a, 7b, 7¢c, 7d
si 8.

(3b)  Statele membre pot exclude de la aplicarea dispozitiilor articolelor 7, 7a, 7b, 7¢, si 7d:

Retelele regionale cu trafic redus gestionate de o altd entitate decat administratorul principal de infrastructurd si
utilizate pentru operarea serviciilor regionale de transport de calitori furnizate de o singurd intreprindere
feroviard, alta decat intreprinderea feroviard traditionald din statul membru, pand cind se solicitd capacitate
pentru serviciile de transport de cildtori pe linia respectivd si cu conditia ca respectiva intreprindere si fie
independentd de orice intreprindere feroviard care opereazd servicii de transport de marfd. Prezentul alineat
poate fi aplicat, totodatd, in cazul in care linia este utilizatd, intr-o mdsurd limitatd, si pentru servicii de
transport de marfd. Statele membre informeazd Comisia cu privire la intentia lor de a exclude aceste linii de la
aplicarea articolelor 7, 7a, 7b, 7c si 7d.”

(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(4) Fird a se aduce atingere alineatului (3), statele membre pot exclude de la aplicarea articolului 8
alineatul (3) infrastructurile feroviare locale si regionale care nu prezintd importantd strategici pentru
functionarea pietei feroviare, iar de la aplicarea articolelor 7, 7a, 7c si a capitolului IV, infrastructurile feroviare
locale care nu prezintd importantd strategici pentru functionarea pietei feroviare. Statele membre notifica
Comisiei intentia lor de a exclude astfel de infrastructuri feroviare. Comisia adoptd prin acte de punere in
aplicare decizia sa cu privire la posibilitatea de a considera o astfel de infrastructurd feroviard ca fiind lipsitd de
importantd strategicd. La adoptarea respectivei decizii, Comisia tine cont de lungimea liniilor de cale feratd
vizate, de nivelul de utilizare a acestora si de volumul de trafic care ar putea fi afectat. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionatd la articolul 62
alineatul (2).”

(d) se introduce urmdtorul alineat:

,(8a)  Pentru o perioadd de 10 ani de la 24 decembrie 2016, statele membre pot exclude de la aplicarea
capitolelor 1I si IV din prezenta directivd, cu exceptia articolelor 10, 13 si 56, liniile de cale feratd izolate cu
o lungime sub 500 km si cu ecartament diferit de cel al retelei nationale principale, care asigurd conexiunea cu
o tard tertd in care nu se aplicd legislatia Uniunii in domeniul feroviar si care sunt gestionate de un alt adminis-
trator de infrastructurd decat reteaua nationald principali. intreprinderile feroviare care opereazi exclusiv pe
aceste linii pot fi excluse de la aplicarea capitolului II.

Aceste excluderi pot fi reinnoite pentru perioade care nu depisesc cinci ani. Cu cel putin 12 luni inainte de
expirarea datei excluderii, un stat membru care intentioneaza s reinnoiascd o excluderea informeazd Comisia cu
privire la intentia sa in acest sens. Comisia examineazd dacd sunt intrunite in continuare conditiile pentru
a beneficia de o excludere, previzute la primul paragraf. in cazul in care aceste conditii nu sunt indeplinite,
Comisia adoptd prin acte de punere in aplicare decizia sa cu privire la incetarea excluderii. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionati la articolul 62 alineatul

(2).”
(e) se adaugd urmditoarele alineate:

,(12)  In cazul in care existi deja un parteneriat public-privat, incheiat anterior datei de 16 iunie 2015 si
partea privatd din cadrul respectivului parteneriat este totodatd o intreprindere feroviard responsabild cu
furnizarea de servicii de transport feroviar de cildtori pe infrastructurd, statele membre pot continua s excludd
o astfel de parte privatd de la aplicarea articolelor 7, 7a si 7d si si limiteze dreptul de imbarcare si de debarcare
a cilatorilor in cazul serviciilor operate de intreprinderile feroviare pe aceeasi infrastructurd ca serviciile de
transport de cilitori furnizate de partea privatd in cadrul parteneriatului public-privat.

(13)  Administratorii de infrastructurd privati care fac parte dintr-un parteneriat public-privat incheiat inainte
de 24 decembrie 2016 si care nu beneficiazd de fonduri publice sunt exclusi din domeniul de aplicare al
articolul 7d, cu conditia ca imprumuturile i garantiile financiare operate de administratorul de infrastructurd si
nu fie in beneficiul direct sau indirect al unor intreprinderi feroviare specifice.”

2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. «administratorul de infrastructurd» inseamnd orice organism sau firmd responsabild de operarea, intretinerea
si reinnoirea infrastructurii feroviare pe o retea, precum si responsabild de participarea la dezvoltarea
acesteia, in conformitate cu norme stabilite de statul membru in cadrul politicii sale generale privind
dezvoltarea si finantarea infrastructurii;”;
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(b) se introduc urmitoarele puncte:

,2a. «dezvoltarea infrastructurii feroviare» inseamnd planificarea retelei, planificarea financiard si a investitiilor,
precum si constructia $i modernizarea infrastructurii;

2b. «operarea infrastructurii feroviare» inseamnd alocarea traselor, gestionarea traficului si tarifarea infras-
tructurii;

2c. dntretinerea infrastructurii feroviare» inseamnd lucriri care vizeazd pistrarea stdrii §i a capacitdtii infras-
tructurii existente;

2d. «reinnoirea infrastructurii feroviare» inseamna lucrdrile majore de inlocuire pe infrastructura existentd care
nu schimba performantele globale ale acesteia;

2e. «modernizarea infrastructurii feroviare» inseamnd lucrdri majore de modificare a infrastructurii care
imbunititesc performantele globale ale acesteia;

2f.  functii esentiale» ale administririi infrastructurii inseamna luarea deciziilor in legiturd cu alocarea traselor,
inclusiv definirea si evaluarea disponibilititii traselor, precum si repartizarea traselor individuale si luarea
deciziilor privind tarifarea infrastructurii, inclusiv stabilirea si perceperea tarifelor, in conformitate cu
cadrul de tarifare §i cu cadrul de alocare a capacitdtilor instituit de statele membre in conformitate cu
articolele 29 si 39.”;

(c) se adaugd urmdtoarele puncte:

,31. dntreprindere integratd vertical» inseamnd o intreprindere in cadrul cireia, in sensul Regulamentului (CE)
nr. 139/2004 al Consiliului (*):

(@) un administrator de infrastructurd este controlat de o intreprindere care, in acelasi timp, controleazd
una sau mai multe intreprinderi feroviare care opereazd servicii feroviare pe reteaua administratorului
de infrastructur;

(b) un administrator de infrastructurd este controlat de una sau mai multe intreprinderi feroviare care
opereazd servicii feroviare pe reteaua administratorului de infrastructurd; sau

(c) una sau mai multe intreprinderi feroviare care opereazd servicii feroviare pe reteaua administratorului
de infrastructurd sunt controlate de un administrator de infrastructura.

Aceasta inseamnd, de asemenea, o intreprindere constind din divizii distincte, inclusiv un administrator de
infrastructurd si una sau mai multe divizii care furnizeazd servicii de transport care nu au personalitate
juridicd distincta.

In cazul in care un administrator de infrastructurd si o intreprindere feroviard sunt pe deplin independente
una fatd de cealaltd, insi amandoud sunt controlate in mod direct de un stat membru fird vreo entitate
intermediard, acestea nu sunt considerate a constitui o intreprindere integratd vertical in sensul prezentei
directive.

32. «parteneriat public-privat» inseamnd un acord cu caracter obligatoriu intre organisme publice si una sau
mai multe intreprinderi, altele dect administratorul principal de infrastructurd al unui stat membru, in
temeiul cdruia intreprinderile construiesc sifsau finanteaz, partial sau total, infrastructura feroviard sifsau
dobandesc dreptul de a exercita oricare dintre functiile enumerate la punctul 2 pentru o perioadd
predefinitd. Acordul poate lua orice formd cu caracter juridic obligatoriu prevazutd in dreptul intern;

33. «onsiliul de administratie» inseamnd organismul de nivel inalt al unei intreprinderi care indeplineste
functii executive §i administrative, responsabil si rdspunzitor pentru administrarea cotidiand
a intreprinderii;

34. «onsiliul de supraveghere» inseamnd organismul de cel mai inalt nivel al unei intreprinderi care
indeplineste atributii de supraveghere, inclusiv exercitarea controlului asupra consiliului de administratie si
a deciziilor strategice generale privind intreprinderea;

35. «bilet direct» inseamnd biletul sau biletele de transport care reprezintd un contract pentru servicii de
transport feroviar succesive executate de citre una sau mai multe intreprinderi feroviare;

36. «servicii de transport de cilitori de mare vitezd» inseamnd servicii de transport feroviar de cilitori
efectuate fird opriri intermediare intre doud locuri separate cel putin de o distantd mai mare de
200 de km, pe linii special concepute pentru mare vitezd, echipate pentru viteze in general de cel putin
250 km/h si care functioneazi in medie la aceste viteze.

(*) Regulamentul (CE) nr. 139/2004 al Consiliului din 20 ianuarie 2004 privind controlul concentririlor
economice intre intreprinderi (Regulamentul (CE) privind concentridrile economice) (JO L 24, 29.1.2004,

p. 1)
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3. La articolul 6, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  In sensul prezentului articol, statele membre care aplicd articolul 7a alineatul (3) soliciti ca intreprinderea si
fie organizatd in divizii distincte care si nu aibad personalitate juridicd distinctd in cadrul aceleiasi intreprinderi.”

4. Articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 7
Independenta administratorului de infrastructura

(1)  Statele membre se asigurd cd administratorul de infrastructurd este responsabil cu operarea, intretinerea si
reinnoirea unei retele §i cd 1i este incredintatd dezvoltarea infrastructurii feroviare pe respectiva retea, in
conformitate cu dreptul intern.

Statele membre se asigurd cd nicio altd entitate juridicd din cadrul intreprinderii integrate vertical nu exercitd
o influentd decisivd asupra deciziilor luate de administratorul de infrastructurd in ceea ce priveste functiile esentiale.

Statele membre se asigurd cd membrii consiliului de supraveghere si ai consiliului de administratie al administra-
torului de infrastructurd si administratorii aflati direct in subordinea lor actioneazd in mod nediscriminatoriu si cd
impartialitatea lor nu este afectatd de niciun conflict de interese.

(2)  Statele membre se asigurd cd administratorul de infrastructurd este organizat sub forma unei entititi distincte
din punct de vedere juridic de orice intreprindere feroviard, iar in cadrul intreprinderilor integrate vertical, de orice
alte entitdti juridice din interiorul intreprinderii.

(3)  Statele membre se asigurd cd aceleasi persoane nu pot fi angajate sau numite simultan:

(@) ca membri ai consiliului de administratie al unui administrator de infrastructurd si ca membri ai consiliului de
administratie al unei intreprinderi feroviare;

(b) ca persoane responsabile cu luarea deciziilor privind functiile esentiale si ca membri ai consiliului de adminis-
tratie al unei intreprinderi feroviare;

(c) in cazul in care existd un consiliu de supraveghere, ca membri ai consiliului de supraveghere al unui adminis-
trator de infrastructurd si ca membri ai consiliului de supraveghere al unei intreprinderi feroviare;

(d) ca membri ai consiliului de supraveghere al unei intreprinderi care face parte dintr-o intreprindere integratd
vertical si care exercitd controlul atit asupra unei intreprinderi feroviare, cat si asupra unui administrator de
infrastructurd si ca membri ai consiliului de administratie al respectivului administrator de infrastructura.

(4)  In cadrul intreprinderilor integrate vertical, membrii consiliului de administratie al administratorului de infras-
tructurd, precum si persoanele responsabile de luarea deciziilor privind functiile esentiale nu primesc nicio
remuneratie bazatd pe performantd din partea niciunei alte entititi juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical si nu primesc nicio primd legatd in principal de performanta financiard a unor anumite intreprinderi
feroviare. Cu toate acestea, le pot fi oferite stimulente legate de performanta globald a sistemului feroviar.

(5) In cazul in care sistemele de informatii sunt comune mai multor entititi din cadrul unei intreprinderi
integrate vertical, accesul la informatiile sensibile referitoare la functiile esentiale este limitat la personalul autorizat
al administratorului de infrastructurd. Informatiile sensibile nu sunt comunicare altor entitdti din cadrul unei
intreprinderi integrate vertical.

(6)  Dispozitiile de la alineatul (1) din prezentul articol se aplicd fird a aduce atingere drepturilor decizionale ale
statelor membre in ceea ce priveste dezvoltarea si finantarea infrastructurii feroviare si competentelor statelor
membre in ceea ce priveste finantarea si tarifarea infrastructurii, precum si alocarea capacitatilor, astfel cum sunt
definite la articolul 4 alineatul (2), precum si la articolele 8, 29 si 39.”

5. Se introduc urmitoarele articole:

LJArticolul 7a
Independenta functiilor esentiale
(1)  Statele membre se asigurd ci, in ceea ce priveste functiile esentiale, administratorul de infrastructurd

beneficiazd de independentd organizationald si decizionald in limitele prevazute la articolul 4 alineatul (2), precum si
la articolele 29 si 39.



23.12.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 352/9

(2)  Pentru aplicarea alineatului (1), statele membre se asigurd, in special, ci:

(a) o intreprindere feroviard sau orice altd entitate juridicd nu exercitd o influent decisivd asupra administratorul de
infrastructurd in ceea ce priveste functiile esentiale, fird a aduce atingere rolului statelor membre in ceea ce
priveste stabilirea cadrului de tarifare §i a cadrului de alocare a capacitdtilor, precum si a regulilor specifice de
tarifare in conformitate cu articolele 29 si 39;

(b) o intreprindere feroviard sau orice altd entitate juridicd din cadrul intreprinderii integrate vertical nu exercitd
o influentd decisivd asupra numirilor si destituirilor persoanelor responsabile cu luarea deciziilor privind
functiile esentiale;

(c) mobilitatea persoanelor care sunt responsabile de functiile esentiale nu creeazi conflicte de interese.

(3)  Statele membre pot decide ci tarifarea infrastructurii si alocarea traselor sunt realizate de un organism de
tarifare sifsau un organism de alocare care sunt independente de orice intreprindere feroviard in ceea ce priveste
forma lor juridici, organizarea si procesul decizional. In acest caz, statele membre pot decide si nu aplice
dispozitiile de la articolul 7 alineatul (2) si articolul 7 alineatul (3) literele (c) si (d).

Articolul 7 alineatul (3) litera (a) si articolul 7 alineatul (4) se aplicd mutatis mutandis sefilor de divizii insdrcinate cu
administrarea infrastructurii si furnizarea de servicii de transport feroviar.

(4)  Acele dispozitii ale prezentei directive care se referd la functiile esentiale ale unui administrator de infras-
tructurd se aplicd organismului de tarifare sifsau organismului de alocare independente.

Articolul 7b

Impartialitatea administratorului de infrastructurd in ceea ce priveste gestionarea traficului si planificarea
intretinerii

(1)  Statele membre se asigurd cd functiile de gestionare a traficului si de planificare a intretinerii sunt exercitate in
mod transparent si nediscriminatoriu §i cd persoanele responsabile cu luarea deciziilor privind respectivele functii
nu sunt afectate de niciun conflict de interese.

(2)  In ceea ce priveste gestionarea traficului, statele membre se asigurd ci intreprinderile feroviare au acces deplin
si in timp util la informatiile relevante in caz de perturbari care le afecteazd. In cazul in care administratorul de
infrastructurd acordd acces suplimentar la procesul de gestionare a traficului, acesta este acordat intreprinderilor
feroviare vizate intr-un mod transparent si nediscriminatoriu.

(3) In ceea ce priveste planificarea pe termen lung a lucririlor majore de intretinere sifsau reinnoire a infras-
tructurii feroviare, administratorul de infrastructurd consultd solicitantii si tine seama in cea mai mare mdasurd
posibild de preocupdrile exprimate.

Programarea lucrdrilor de intretinere se efectueazd de cdtre administratorul de infrastructurd in mod nediscrimi-
natoriu.

Articolul 7¢
Externalizarea si partajarea functiilor administratorului de infrastructura

(1)  Cu conditia ca acest fapt sd nu dea nastere la niciun conflict de interese si sd fie garantatd confidentialitatea
informatiilor sensibile din punct de vedere comercial, administratorul de infrastructurd poate:

(a) sd externalizeze anumite functii citre o altd entitate, dacd acesta din urmi nu este o intreprindere feroviard nu
controleazd, sau nu este controlatd de o intreprindere feroviard. In cadrul unei intreprinderi integrate vertical,
functiile esentiale nu sunt externalizate citre nicio alti entitate a intreprinderii integrate vertical, cu exceptia
cazului in care o astfel de entitate exercitd exclusiv functii esentiale.

(b) sd externalizeze executia de lucrdri si atributiile aferente privind dezvoltarea, intretinerea si reinnoirea infras-
tructurii feroviare unor intreprinderi feroviare sau unor societdti care controleazi intreprinderea feroviard sau
sunt controlate de intreprinderea feroviard.

Administratorul de infrastructurd isi pastreazd competenta de supraveghere si detine responsabilitatea ultimd pentru
exercitarea functiilor descrise la articolul 3 alineatul (2). Orice entitate care indeplineste functiile esentiale respectd
articolele 7, 7a, 7b si 7d.
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(2)  Prin derogare de la articolul 7 alineatul (1), functiile privind gestionarea infrastructurii pot fi indeplinite de
administratorii de infrastructurd, inclusiv de parti la acordurile de parteneriat public-privat, cu conditia ca toate
aceste entitdti si indeplineascd cerintele previzute la articolul 7 alineatele (2)-(6), precum si la articolele 7a, 7b si 7d
si sd isi asume responsabilitatea deplind pentru exercitarea functiilor in cauza.

(3) In cazul in care functiile esentiale nu sunt atribuite unui furnizor de energie, acesta este scutit de normele
aplicabile administratorilor de infrastructurd, sub rezerva asigurdrii respectdrii dispozitiilor relevante privind
dezvoltarea retelei, in special ale articolului 8.

(4)  Sub rezerva supravegherii de citre organismul de reglementare sau orice alt organism competent independent
stabilit de statele membre, administratorul de infrastructurd poate incheia acorduri de cooperare cu una sau mai
multe intreprinderi feroviare in mod nediscriminatoriu si in scopul obtinerii unor avantaje pentru clienti, precum
reducerea costurilor sau imbundtitirea performantei pe partea de retea care face obiectul acordului.

Organismul respectiv monitorizeazd executarea unor astfel de acorduri si poate, in cazuri justificate, si recomande
denuntarea acestora.

Articolul 7d
Transparenta financiard

(1)  Concomitent cu respectarea procedurilor nationale aplicabile in fiecare stat membru, veniturile din activitatile
de administrare a retelei de infrastructurd, inclusiv fondurile publice, pot fi utilizate de administratorul de infras-
tructurd numai pentru a-si finanta propria afacere, inclusiv pentru rambursarea imprumuturilor sale. Adminis-
tratorul de infrastructurd poate, de asemenea, sd utilizeze aceste venituri pentru a pliti dividende proprietarilor
intreprinderii, printre care se pot numdra actionarii privati, dar nu si intreprinderile care fac parte dintr-o
intreprindere integrati vertical si care exercitd controlul atat asupra unei intreprinderi feroviare cat si asupra respec-
tivului administrator de infrastructurd.

(2)  Administratorii de infrastructurd nu acordd imprumuturi intreprinderilor feroviare, nici direct, nici indirect.
(3)  Intreprinderile feroviare nu acordd imprumuturi administratorilor de infrastructurd, nici direct, nici indirect.

(4)  Imprumuturile intre entititile juridice ale unei intreprinderi integrate vertical sunt acordate, platite si
rambursate la preturile si in conditiile pietei, reflectand profilul de risc individual al entitatii in cauzi.

(5)  Imprumuturile intre entitatile juridice ale unei intreprinderi integrate vertical, care au fost acordate inainte de
24 decembrie 2016 continud pand la data scadentei acestora, cu conditia sd fi fost contractate la preturile pietei si
sd fie in mod efectiv platite si rambursate.

(6)  Orice servicii furnizate de alte entitdti juridice ale unei intreprinderi integrate vertical administratorului de
infrastructurd se furnizeazd pe bazid de contracte si sunt achitate fie la preturile pietei, fie la preturi care reflectd
costul productiei plus o marji rezonabild de profit.

(7)  Datoriile atribuite administratorului de infrastructurd sunt separate in mod clar de datoriile atribuite altor
entitdti juridice din cadrul intreprinderii integrate vertical. Aceste datorii sunt rambursate separat. Acest lucru nu
impiedicd efectuarea plitii finale a datoriei prin intermediul intreprinderii care face parte dintr-o intreprindere
integratd vertical si care exercitd controlul atit asupra unei intreprinderi feroviare, cit si asupra unui administrator
de infrastructurd, sau prin intermediul unei alte entitati din cadrul intreprinderii.

(8)  Contabilitatea administratorului de infrastructurd si a celorlalte entitdti juridice din cadrul intreprinderii
integrate vertical este tinutd intr-un mod care garanteazd respectarea prezentului articol §i care permite existenta
contabilitdtii separate si a unor circuite financiare transparente in cadrul intreprinderii.

(9) In cadrul intreprinderilor integrate vertical, administratorul de infrastructurd tine evidente detaliate ale
oricdror raporturi comerciale si financiare cu alte entitati juridice din cadrul intreprinderii respective.
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(10)  Atunci cind functiile esentiale sunt indeplinite de un organism independent de tarifare si/sau un organism
de alocare in conformitate cu articolul 7a alineatul (3), iar statele membre nu aplici articolul 7 alineatul (2),
dispozitiile prezentului articol se aplicd mutatis mutandis. Trimiterile in cadrul prezentului articol la administratorul
de infrastructurd, la intreprinderea feroviard si la alte entititi juridice dintr-o intreprindere integratd vertical se
interpreteazd ca trimiteri la respectivele divizii ale intreprinderii. Conformitatea cu cerintele prevdzute la prezentul
articol este demonstratd in conturile separate ale respectivelor divizii ale intreprinderii.

Articolul 7e

Mecanisme de coordonare

Statele membre se asigurd cd sunt instituite mecanisme de coordonare adecvate care sd asigure coordonarea intre
administratorii principali de infrastructurd si toate intreprinderile feroviare interesate, precum si toti candidatii
cunoscuti si interesati mentionati la articolul 8 alineatul (3). Daci este cazul, reprezentantii utilizatorilor serviciilor
de transport feroviar de marfi si de caldtori si autoritdtile nationale, locale sau regionale sunt invitati sd participe.
Organismul de reglementare in cauzd poate participa in calitate de observator. Coordonarea se referd, printre altele,
la:

(a) necesitdtile solicitantilor privind intretinerea si dezvoltarea capacitdtii de infrastructurd;

(b) continutul obiectivelor de performantd orientate spre utilizatori incluse in acordurile contractuale mentionate la
articolul 30 si al stimulentelor mentionate la articolul 30 alineatul (1) si aplicarea lor;

(c) continutul si aplicarea documentului de referint3 al retelei mentionat la articolul 27;
(d) aspectele de intermodalitate si interoperabilitate;

(e) orice alte aspecte legate de conditiile privind accesul, utilizarea infrastructurii si de calitatea serviciilor asigurate
de administratorul de infrastructura.

Administratorul de infrastructurd intocmeste si publicd orientdri privind coordonarea, in consultare cu partile
interesate. Coordonarea are loc cel putin o datd pe an, iar administratorul de infrastructurd publicd pe site-ul sdu
o prezentare generald a activitdtilor desfasurate in temeiul prezentului articol.

Coordonarea in temeiul prezentului articol nu aduce atingere dreptului solicitantilor de a introduce o cale de atac la

organismul de reglementare si nici competentelor organismului de reglementare, astfel cum sunt previzute la
articolul 56.

Articolul 7f

Reteaua Europeand a Administratorilor de Infrastructurd

(1)  In scopul de a facilita furnizarea de servicii feroviare eficiente si eficace in cadrul Uniunii, statele membre se
asigurd cd administratorii lor principali de infrastructurd participd si coopereazd in cadrul unei retele, care se
intruneste periodic pentru a:

(a) dezvolta infrastructura feroviard a Uniunii;

(b) sprijini punerea in aplicare rapidi si eficientd a spatiului feroviar unic european;

(c) face schimb de bune practici;

(d) monitoriza si analiza comparativ rezultatele;

(e) contribui la activititile de monitorizare a pietei mentionate la articolul 15;

(f) aborda blocajele transfrontaliere; si

(g) discuta aplicarea articolelor 37 si 40.

In sensul literei (d), reteaua identifici principii si practici comune pentru monitorizarea si analiza comparativd
a rezultatelor in mod consecvent.

Coordonarea in temeiul prezentului alineat nu aduce atingere dreptului solicitantilor de a introduce o cale de atac la
organismul de reglementare si nici competentelor organismului de reglementare, astfel cum sunt previzute la
articolul 56.

(2)  Comisia este membru al retelei. Aceasta sprijind activitatea retelei si faciliteazd coordonarea.”
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6. Articolul 10 se modifici dupd cum urmeaza:
(a) se introduce urmatorul alineat:

,(la)  Fird a aduce atingere obligatiilor internationale ale Uniunii si ale statelor membre, statele membre care
au o frontierd cu o tard tertd pot limita dreptul de acces previzut la prezentul articol pentru serviciile operate
din si citre tara tertd respectivd care utilizeazd o retea al cirei ecartament este diferit de cel al retelei feroviare
principale din cadrul Uniunii in cazul in care apar denaturdri ale concurentei in transportul feroviar transfron-
talier dintre statele membre si tara tertd respectivd. Astfel de denaturdri pot rezulta, printre altele, din cauza
lipsei unui acces nediscriminatoriu la infrastructura feroviara si la serviciile aferente in tara tertd in cauzd.

In cazul in care un stat membru intentioneazi, in conformitate cu prezentul alineat, si adopte o decizie de
a limita dreptul de acces, acesta prezintd proiectul de decizie Comisiei si consultd celelalte state membre.

Dacd in termen de trei luni de la prezentarea respectivului proiect de decizie, nici Comisia §i nici un alt stat
membru nu formuleazd obiectii, statul membru poate adopta respectiva decizie.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care si stabileascd detaliile procedurii care trebuie urmatd in
vederea aplicdrii prezentului alineat. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 62 alineatul (3).”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) Fird a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, intreprinderilor feroviare li se acordd, in
conditii echitabile, nediscriminatorii si transparente, dreptul de acces la infrastructura feroviard din toate statele
membre in scopul operdrii serviciilor de transport feroviar de cilitori. Intreprinderile feroviare au dreptul si
imbarce cildtori din orice statie si sd ii debarce in altd statie. Respectivul drept include accesul la infrastructura
care conecteazd infrastructurile de servicii mentionate la punctul 2 din anexa II la prezenta directiva.”;

(c) alineatele (3) si (4) se elimina.
7. Articolul 11 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Statele membre pot limita dreptul de acces previzut la articolul 10 alineatul (2) pentru serviciile de
transport de cdldtori intre un anumit punct de plecare si o anumitd destinatie atunci cAnd unul sau mai multe
contracte de servicii publice acoperd aceeasi rutd sau o rutd alternativi, daci exercitarea acestui drept ar
compromite echilibrul economic al contractului sau contractelor de servicii publice in cauza.”;

(b) la alineatul (2), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Pentru a stabili daci echilibrul economic al unui contract de servicii publice ar fi compromis, organismul
sau organismele de reglementare relevante mentionate la articolul 55 efectueazi o analizd economicd obiectivd
si isi bazeazd decizia pe criterii prestabilite. Acest lucru este stabilit in urma unei cereri formulate de oricare
dintre entititile enumerate mai jos, in termen de o luni de la primirea informarii privind serviciul de transport
de cildtori avut in vedere mentionat la articolul 38 alineatul (4):

(a) autoritatea sau autoritdtile competente care au atribuit contractul de servicii publice;
(b) oricare altd autoritate competentd interesatd care are dreptul de a limita accesul in sensul prezentului articol;
(c) administratorul de infrastructurd;
(d) intreprinderea feroviard care executd contractul de servicii publice.”;
(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3)  Organismul de reglementare comunicid motivele deciziei sale si conditiile in care una dintre entititile
enumerate mai jos poate solicita reconsiderarea deciziei in termen de o lund de la notificare:

(a) autoritatea sau autoritdtile competente in materie;

(b) administratorul de infrastructurg;
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(c) intreprinderea feroviard care executd contractul de servicii publice;
(d) intreprinderea feroviari care solicitd accesul.

Dacd organismul de reglementare decide cd echilibrul economic al unui contract de servicii publice ar fi
compromis de serviciul de transport de cdlitori avut in vedere mentionat la articolul 38 alineatul (4), acesta
indici modificdrile posibile ale respectivului serviciu care ar garanta respectarea conditiilor de acordare
a dreptului de acces previzute la articolul 10 alineatul (2).”;

(d) la alineatul (4), se adaugd urmitorul paragraf:

,Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritdtile competente si de intreprinderile
feroviare si a activitdtilor retelei mentionate la articolul 57 alineatul (1), Comisia adoptd, pand la 16 decembrie
2018, acte de punere in aplicare care si stabileascd detaliile procedurii i criteriile care trebuie urmate in vederea
aplicdrii alineatelor (1), (2) si (3) de la prezentul articol in ceea ce priveste serviciile de transport intern de
cilatori. Respectivele acte de punere in aplicare se adopti in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 62 alineatul (3).”;

(e) alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(5)  Statele membre pot, de asemenea, sd limiteze dreptul de acces la infrastructura feroviard cu scopul de
a opera servicii de transport intern de caldtori intre un anumit punct de plecare §i o anumitd destinatie de pe
teritoriul aceluiasi stat membru atunci cand:

(a) au fost acordate drepturi exclusive de a transporta cildtori intre statiile respective in cadrul unui contract de
servicii publice atribuit inainte de 16 iunie 2015, sau

(b) a fost acordat, pand la 25 decembrie 2018, un drept suplimentar/o autorizatie suplimentard de a opera
servicii comerciale de cildtori intre statiile respective in concurentd cu un alt operator, pe baza unei
proceduri competitive echitabile de atribuire,

iar operatorii respectivi nu primesc nicio compensatie pentru operarea acestor servicii.

Aceastd limitare poate continua pe durata initiald a contractului sau a autorizatiei ori pand la 25 decembrie
2026, oricare dintre aceste doud perioade este mai scurtd.”

8. Se introduc urmdtoarele articole:

JArticolul 11a
Serviciile de transport de cilitori de mare vitezid

(1)  In vederea dezvoltirii pietei pentru serviciile de transport de cilitori de mare vitezd si in vederea promovirii
unei utilizdri optime a infrastructurii existente, precum si pentru a incuraja competitivitatea serviciilor de transport
de cidlitori de mare vitezd in beneficiul calatorilor, fird a se aduce atingere articolului 11 alineatul (5), exercitarea
dreptului de acces previzut la articolul 10 in ceea ce priveste serviciile de transport de cildtori de mare vitezd poate
fi supusd doar cerintelor stabilite de organismul de reglementare in conformitate cu prezentul articol.

(2)  In cazul in care organismul de reglementare stabileste, in urma analizei prevdzute la articolul 11 alineatele (2),
(3) si (4), cd serviciul de transport de cildtori de mare vitezd preconizat intre un anumit punct de plecare si
o anumitd destinatie compromite echilibrul economic al unui contract de servicii publice care acoperd aceeasi rutd
sau o rutd alternativd, organismul de reglementare indici modificirile posibile ale serviciului care ar garanta
indeplinirea conditiilor de acordare a dreptului de acces previzute la articolul 10 alineatul (2). Astfel de modificari
pot include o modificare a serviciului preconizat.”;

JArticolul 13a
Sisteme comune de informatii si de emitere a biletelor directe

(1)  Fard a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului European si al Consiliului (*) si
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului (**), statele membre pot solicita intreprinderilor
feroviare care opereazd servicii de transport intern de cilitori sd participe la un sistem comun de informatii si de
emitere integratd a biletelor pentru furnizarea biletelor, a biletelor directe si a rezervirilor, sau si confere autori-
titilor relevante competenta de a institui un astfel de sistem. Dacd este instituit un astfel de sistem, statele membre
se asigurd cd el nu provoacd denaturdri ale pietei si nu discrimineazd intre intreprinderile feroviare, precum si cd
este administrat de o entitate juridicd publicd sau privatd sau de o asociatie a tuturor intreprinderilor feroviare care
opereazd servicii de transport de calitori.
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(2)  Comisia monitorizeazd evolutiile pietei feroviare in ceea ce priveste introducerea si utilizarea unor sisteme
comune de informatii si de emitere a biletelor directe si evalueazd necesitatea de a lua mdsuri la nivelul Uniunii,
tindnd seama de initiativele legate de piatd. Comisia examineazd in special accesul nediscriminatoriu al cildtorilor
din transportul feroviar la datele necesare pentru planificarea cildtoriilor si rezervarea biletelor. Pani la
31 decembrie 2022, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind disponibilitatea unor
astfel de sisteme comune de informatii si de emitere a biletelor directe, care trebuie si fie insotit, daci este cazul, de
propuneri legislative.

(3)  Statele membre solicitd intreprinderilor feroviare care opereazd servicii de transport de cdldtori sd instituie
planuri de urgentd si asigurd coordonarea corespunzdtoare a acestor planuri de urgentd pentru a oferi cildtorilor
asistentd, in sensul articolului 18 din Regulamentul (CE) nr. 1371/2007, in cazul unei perturbiri majore
a serviciilor.

(*) Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
drepturile si obligatiile cilitorilor din transportul feroviar (JO L 315, 3.12.2007, p. 14).

(**) Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte
moduri de transport (JO L 207, 6.8.2010, p. 1).”

9. La articolul 19, se adaugd urmitoarea litera:

»(€) nu au fost condamnate pentru infractiuni grave care rezultd din obligatiile rezultate in conformitate cu dreptul
intern din contractele colective cu caracter obligatoriu, dupd caz.”

10. La articolul 32, alineatul (4) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(4)  Tarifele de utilizare a infrastructurii in cazul coridoarelor feroviare mentionate in Regulamentul (UE)
2016/919 al Comisiei (*) pot fi diferentiate pentru a stimula echiparea trenurilor cu ETCS care respectd versiunea
adoptatd prin Decizia 2008/386/CE a Comisiei (**) si cu versiunile succesive. Aceastd diferentiere nu trebuie sd aibd
ca rezultat o crestere globald a veniturilor administratorului de infrastructurd.

Statele membre pot decide ca aceastd diferentiere a tarifelor de utilizare a infrastructurii sd nu se aplice liniilor de
cale feratd mentionate in Regulamentul (UE) 2016/919, pe care pot circula doar trenuri dotate cu ETCS.

Statele membre pot decide sd extindd aceastd diferentiere la liniile ferate care nu sunt mentionate in Regulamentul
(UE) 2016/919.

(*) Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate
referitoare la subsistemele de control-comandd si semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeand
(O L 158, 15.6.2016, p. 1).

(**) Decizia 2008/386/CE a Comisiei din 23 aprilie 2008 de modificare a anexei A la Decizia 2006/679/CE
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul de control-comandi si semnalizare al
sistemului feroviar transeuropean conventional si a anexei A la Decizia 2006/860/CE privind specificatia
tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul de control-comandi si semnalizare al sistemului feroviar
transeuropean de mare vitezd (JO L 136, 24.5.2008, p. 11).”

11. La articolul 38, alineatul (4) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(4)  Dacd un solicitant intentioneazd si solicite capacitate de infrastructurd pentru a opera un serviciu de
transport de cdlitori intr-un stat membru in care dreptul de acces la infrastructura feroviard este limitat in
conformitate cu articolul 11, acesta informeazd administratorii de infrastructurd si organismele de reglementare in
cauzd cu cel putin 18 luni inainte de intrarea in vigoare a graficului de circulatie la care se referd cererea de
capacitate. Pentru a permite organismelor de reglementare in cauzi s evalueze impactul economic potential asupra
contractelor de servicii publice existente, organismele de reglementare se asigurd ci orice autoritate competenta care
a atribuit un serviciu de transport de cilitori pe ruta respectivd, definit intr-un contract de servicii publice, orice
altd autoritate competentd interesatd cu dreptul de a limita accesul in temeiul articolului 11 si orice intreprindere
feroviard care executd contractul de servicii publice pe ruta serviciului de transport de cildtori respectiv sunt
informate fird intarzieri nejustificate si cel tarziu in termen de 10 zile.”

12. La articolul 53 alineatul (3), se adaugd urmdtorul paragraf:

,Organismul de reglementare poate solicita administratorului de infrastructurd si ii pund la dispozitie aceste
informatii, in cazul in care considerd necesar acest lucru.”



23.12.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 352/15

13.

14.

La articolul 54, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdatorul text:

(1) In cazul perturbdrii circulatiei trenurilor provocati de o problemd de naturi tehnici sau de un accident,
administratorul de infrastructurd ia toate misurile necesare pentru restabilirea situatiei normale. Pentru aceasta
elaboreazd un plan de interventie in care enumerd diferitele organisme care trebuie informate in cazul accidentelor
grave sau in cazul perturbdrii semnificative a circulatiei trenurilor. In cazul unei perturbiri care ar putea afecta
traficul transfrontalier, administratorul de infrastructurd comunica toate informatiile relevante altor administratori de
infrastructurd a cdror retea si al cdror trafic pot fi afectate de aceastd perturbare. Administratorii de infrastructurd in
cauzd colaboreazd pentru a restabili traficul transfrontalier normal.”

Articolul 56 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) la alineatul (1), se adaugd urmadtoarele litere:
,(h) gestionarea traficului;
(i) planificarea lucrdrilor de reinnoire si operatiunile de intretinere programate sau neprogramate;

() conformitatea cu cerintele, inclusiv cele privind conflictele de interese, previzute la articolul 2 alineatul (13)
si la articolele 7, 7a, 7b, 7c si 7d.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(2)  Fard a aduce atingere competentelor autoritdtilor nationale din domeniul concurentei in ceea ce priveste
asigurarea concurentei pe pietele serviciilor feroviare, organismul de reglementare are competenta de
a monitoriza situatia concurentei de pe pietele de servicii feroviare incluzind, in special, piata serviciilor de
transport de cildtori de mare vitezd, precum si activitdtile administratorilor de infrastructurd in ceea ce priveste
alineatul (1) literele (a)-(j). In special, organismul de reglementare verifici din proprie initiativi respectarea
alineatului (1) literele (a)-(j), in vederea prevenirii discrimindrii unor solicitanti. Organismul de reglementare
verificd in special dacd documentul de referintd al retelei contine clauze discriminatorii sau creeazd puteri discre-
tionare ale administratorului de infrastructurd, care ar putea fi utilizate pentru discriminarea unor solicitanti.”;

(c) la alineatul (9), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»(9)  Organismul de reglementare analizeazd toate plangerile si, dupd caz, solicitd informatiile relevante si
initiazd consultdri cu toate partile implicate in termen de o lund de la primirea plangerii. Organismul de
reglementare este obligat sd ia hotdrari in privinta plangerilor, sd ia masuri pentru a remedia situatia si sd
informeze pdrtile cu privire la decizia sa motivatd intr-o perioadd de timp prestabilitd, rezonabild si, in orice caz,
in termen de sase sdptimani de la primirea tuturor informatiilor relevante. Fird a aduce atingere competentelor
autoritdtilor nationale din domeniul concurentei in ceea ce priveste asigurarea concurentei pe pietele serviciilor
feroviare, organismul de reglementare decide, dupd caz, din proprie initiativd cu privire la masurile adecvate de
corectare a discrimindrilor impotriva solicitantilor, a denaturdrilor pietei si a altor tendinte nedorite inregistrate

”,

pe aceste piete, in special cu trimitere la alineatul (1) literele (a)-(j).”;
(d) alineatul (12) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(12)  Pentru a verifica conformitatea cu dispozitiile de separare contabild prevdzute la articolul 6 si cu
dispozitiile privind transparenta financiard previzute la articolul 7d, organismul de reglementare are competenta
de a audita sau de a initia audituri externe la administratorii de infrastructurd, la operatorii de infrastructuri de
servicii si, dupi caz, la intreprinderile feroviare. In cazul intreprinderilor integrate vertical, aceste competente se
extind la toate entititile juridice. Organismul de reglementare are dreptul de a solicita orice informatii relevante.
In special, organismul de reglementare are competenta de a solicita administratorului de infrastructurd,
operatorilor de infrastructuri de servicii si tuturor intreprinderilor ori entitdtilor care efectueazd sau integreazi
diverse tipuri de transport feroviar sau activitdti de administrare a infrastructurii, dupd cum se mentioneazd la
articolul 6 alineatele (1) si (2) si la articolul 13, s furnizeze integral sau partial informatiile contabile enumerate
in anexa VIII cu un nivel suficient de detaliere, dupd cum se considerd necesar §i proportional.

Fird a aduce atingere competentelor autorititilor nationale responsabile cu ajutoarele de stat, organismul de
reglementare poate de asemenea sd tragd, pe baza conturilor, concluzii referitoare la ajutoarele de stat, pe care le
raporteazd autoritdtilor respective.
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Fluxurile financiare mentionate la articolul 7d alineatul (1), imprumuturile mentionate la articolul 7d
alineatele (4) si (5), precum si creantele mentionate la articolul 7d alineatul (7) fac obiectul monitorizirii de
citre organismul de reglementare.

In cazul in care un stat membru a desemnat organismul de reglementare ca fiind organismul competent
independent mentionat la articolul 7c alineatul (4), organismul de reglementare evalueazd acordurile de
cooperare mentionate la articolul respectiv.”

15. Articolul 57 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) se introduce urmdtorul alineat:

,(32)  In cazul in care chestiunile legate de un serviciu international necesitd decizii din partea a doud sau mai
multe organisme de reglementare, organismele de reglementare in cauzd coopereazd la pregitirea deciziilor lor
respective pentru a se ajunge la solutionarea chestiunii. In acest scop, organismele de reglementare in cauzi isi
exercitd functiile in conformitate cu articolul 56.”;

(b) alineatul (8) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(8)  Organismele de reglementare elaboreazd principii si practici comune pentru luarea deciziilor pe care sunt
abilitate sd le ia in temeiul prezentei directive. Aceste principii §i practici comune includ mecanisme de
solutionare a litigiilor care apar in cadrul alineatului (3a). Pe baza experientei acumulate de organismele de
reglementare si a activitdtilor retelei mentionate la alineatul (1) si dacd se dovedeste necesar pentru a asigura
cooperarea eficientd a organismelor de reglementare, Comisia poate si adopte acte de punere in aplicare care si
stabileascd aceste principii si practici comune. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la articolul 62 alineatul (3).”;

(c) se adaugd urmdtorul alineat:

,(10)  In ceea ce priveste deciziile referitoare la o infrastructurd binationald, cele doud state membre in cauzi
pot conveni in orice moment, dupd 24 decembrie 2016, si solicite coordonarea intre organismele de
reglementare in cauzd, in vederea alinierii impactului deciziilor lor.”

16. La articolul 63, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Pand la 31 decembrie 2024, Comisia evalueazd impactul prezentei directive asupra sectorului feroviar si
transmite Parlamentului European, Consiliului, Comitetului Economic si Social European si Comitetului Regiunilor
un raport privind aplicarea directivei.

In special, raportul evalueazi dezvoltarea serviciilor feroviare de mare viteza si verifici daci existd practici discrimi-
natorii in ceea ce priveste accesul la liniile de mare vitezd. Comisia analizeazd necesitatea prezentdrii unor propuneri
legislative.

Pand la aceeasi datd, Comisia analizeazd dacd persistd practici discriminatorii sau alte tipuri de denaturare
a concurentei in raport cu administratorii de infrastructurd care fac parte dintr-o intreprindere integratd vertical.
Daci este oportun, Comisia prezintd propuneri legislative.”

Articolul 2

(1) In pofida articolului 3 alineatul (2), statele membre adoptd si publici, pand la 25 decembrie 2018, actele cu
putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre comunicd de
indatd Comisiei textul dispozitiilor respective.

Atunci cand statele membre adoptd respectivele acte, acestea includ o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de
o astfel de trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunici Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3
(1)  Prezenta directiva intrd in vigoare in ziua urmditoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2)  Punctele 6-8 si punctul 11 de la articolul 1 se aplicd de la 1 ianuarie 2019, la timp pentru graficul de circulatie
care incepe la 14 decembrie 2020.

Articolul 4

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptati la Strasbourg, 14 decembrie 2016.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Pregedintele
M. SCHULZ L. KORCOK
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